UCHWALA NR V/49/2015
RADY POWIATU KROSNIENSKIEGO
z dnia 15 maja 2015 r.

w sprawie uchwalenia planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Kros$nienskiego

Na podstawie art. 12 pkt 11 ustawy z dnia 5 czerwca 1998r. o samorzadzie powiatowym (t.j.
Dz. U.zdn. 2013 r., poz. 595 z p6zn. zm.) oraz art. 9 ust. | pkt. 3 i art. 13 ust. 2 ustawy z dn. 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z2011r., nr 5, poz.13 z pézn. zm.), Rada Powiatu
Kro$nienskiego
uchwala

¢o nastepuje:

§1.

Uchwala si¢ plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Krosnienskiego, stanowigcy zatacznik do niniejszej uchwaly.

§2.

Wykonanie uchwaty powierza si¢ Zarzadowi Powiatu.

§ 3.

1. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

2. Plan transportowy podlega ogloszeniu w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Podkarpackiego.

Przewodniczacy Rady

/
7 {"f
Edward Nowak
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1. Wstep

1.1. Czym jest Plan Transportowy?

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu
przewozow, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek
powiatow, wojewddztwo lub minister wtasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym (zwana dalej Ustawg) powierza organizatorowi do wykonania trzy
zadania (art.8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesadza prawidtowa realizacja zadania planowania
rozwoju transportu w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan
transportowy).

Ustawa naktada obowigzek opracowania planu transportowego na niektdrych organizatoréw. W
przypadku planowanego organizowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek
opracowania planu ma:

1. Gmina:

a. liczaca, co najmniej 50 000 mieszkancéw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich,

b. ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami, ktérych obszar liczy tacznie, co najmniej 80 000 mieszkancow - w
zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

2. Zwigzek miedzygminny obejmujgcy obszar liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancéw - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny;
3. Powiat:

a. liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami, ktorych obszar liczy tagcznie, co najmniej 120 000 mieszkarncow
- w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

4. Zwigzek powiatéw obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 120 000 mieszkancéw - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatéw tworzgcych zwigzek powiatow;
5. Wojewddztwo:

a. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewdédztwami wtasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze;
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6. Minister wtasciwy do spraw transportu - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkaricéw, niz podano powyzej, mogg, ale
nie muszg opracowywac planéw transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie,
wojewddztwie jest aktem prawa miejscowego, co oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym
dla tych aktow.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez rdéinych organizatoréw zachodzg oczywiste
zwigzki, ktore muszg by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania planow:

e W pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowac minister wtasciwy do spraw
transportu.

e Marszatek wojewddztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajac
ogtoszony plan transportowy ministra.

e Opracowujgc plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatéw) uwzglednia sie plan
transportowy opracowany i ogtoszony przez marszatka.

o  WO4jt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujgc plan
transportowy dla swojego obszaru, bedg zobowigzani do uwzglednienia planu transportowego
opracowanego
i ogtoszonego przez staroste lub marszatka wojewddztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatah i zapewnienie
kontynuacji rozwigzan w planach transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje
jednak, ze plan transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang
wczesniej opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagac aktualizacji
po opublikowaniu planéw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Istnieje rowniez mozliwos¢ koordynacji dziatan organizatoréow rdéznych szczebli, tj. rownolegtego
dziatania w trakcie projektowania plandw, ktére sg wyktadane do wgladu we wtasciwych urzedach
W wersji wstepnej przez organizatoréw (art. 10 ust. 1 Ustawy), zwtaszcza, ze projekty plandw muszg by¢
uzgadniane z sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego tego samego szczebla (art. 13 ust. 1-3).

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego
rozwdj zgodny z zasadami zrownowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego bedzie bowiem
decydujgcym czynnikiem, warunkujagcym jakos$¢ zycia mieszkancéw i rozwdj gospodarczy obszaru
objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zrownowazonego rozwoju bedzie zapewniato
rownowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.
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Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje
nastepujacych celéw szczegdtowych:

Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkéw zycia
i usuwania barier rozwojowych

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania
wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztéw

Cel 3. Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym

Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkow i ograniczenie ich skutkéw
(zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.
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Stownik pojeé uzywanych w dokumencie

Tabela 1. Najwazniejsze pojecia uzywane w dokumencie

Lp.

Pojecie

Opis

1

Plan Transportowy

Plan  zréwnowazonego rozwoju publicznego  transportu

zbiorowego, okreslajgcy w szczegdlnosci:

1. Sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie

przewozow

o charakterze uzytecznosci publicznej;

Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu;

Zasady organizacji rynku przewozéw;

Pozgdany standard ustug przewozowych w przewozach o

charakterze uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem

zagadnien ochrony srodowiska naturalnego, dostepu o0séb

niepetnosprawnych oraz dostepnosci podréznych do

infrastruktury przystankowej;

7. Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla
pasazera;

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

oy @ 5 W [

Organizator transportu
publicznego

Wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym
organem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Powiecie
Krosnienskim w zakresie przewozéw powiatowych jest Starosta
Powiatu Krosnienskiego.

Operator

Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0sob, ktoéry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w
umowie.

Przewoznik

Przedsiebiorca  uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu o0s6b na podstawie
potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym -
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.
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2. Charakterystyka obszaru objetego Planem Transportowym

Powiat Krosnienski otacza miasto Krosno. W sktad powiatu wchodza:

Gminy miejsko-wiejskie
e Dukla
e lwonicz-Zdrdj
e Jedlicze
e Rymandw
Gminy wiejskie
e Chorkéwka
o Jasliska
e Korczyna
e Kroscienko Wyzne
e Miejsce Piastowe
e Wojaszéwka

e Dukla

e |wonicz-Zdroj
e Jedlicze

e Rymandw
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Ponizsza mapa ukazuje potozenie powiatu na tle Wojewddztwa Podkarpackiego.

Mapa 1. Powiat Krosnienski
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Zrédto: “© autorzy OpenStreetMap”

W ponizszej tabeli podsumowano podstawowe informacje statystyczne.

Tabela 2. Powierzchnia i ludnos¢ powiatu

Powierzchnia % % Ly % % GQSt(.)SC.
2 L . Ludnosé L, . zaludnienia
w km wojewodztwa podregionu wojewddztwa podregionu na 1 km?
926 5% 17% 111 874 5% 23% 121
Zrédto: GUS
W kolejnej tabeli podsumowano drogi na terenie Powiatu.
Tabela 2. Drogi powiatowe i gminne o ulepszonej nawierzchni na terenie Powiatu Krosnienskiego
Drogi Powiatowe % Wojewddztwa Gminne % Wojewoddztwa

Dtugoéé (km) 356,4 6% 361,1 6%

Zrédto: GUS

Powiat krosnienski ze wzgledu na strukture osadniczg jest powiatem miejsko-wiejskim. Gestos$c
zaludnienia wynosi 121 oséb na km”. Natomiast w wojewddztwie podkarpackim gestoéé¢ zaludnienia
wynosi 119 oséb na km?.
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Tabela 4. Ludno$¢ w powiecie krosnieriskim

Powiat Krosnienski
Lata
ogotem W miastach na wsi
2011 111874 13554 98320
2012 111858 13633 98225

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Na podstawie tabeli mozna zaobserwowac niewielki spadek liczby ludnosci w powiecie. Warto zauwazyé,
ze spadek liczby ludnosci w miastach jest mniejszy niz na wsiach.

Powiat krosnienski jest w niskim stopniu zurbanizowany, wskaznik zurbanizowania wynosi 12,1%.

Wojewddztwo podkarpackie charakteryzuje sie wskaznikiem na poziomie 41,3%.

Tabela 5. Ludnos¢ w miastach w % ogétu ludnosci

Jednostka terytorialna

Ludnos$¢ w miastach w
% ogo6tu ludnosci

Wojewddztwo Podkarpackie

41,3%

Powiat Krosnienski

12,1%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Niski wskaznik zurbanizowania okresla charakter struktury osadniczej, jako rozproszony i jednoczesnie
nieréwnomierny. Determinuje ona okreslony typ popytu na ustugi transportu zbiorowego, jako nisko

intensywny i nisko skoncentrowany.

Rysunek 1. Ludnosé w miastach w % ogétu ludnosci

Ludnos¢ w miastach w % ogétu

ludnosci

0.12%

Wojewddztwo
Podkarpackie

Powiat Kros$nienski
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Analiza rynku przewozéw transportu publicznego musi uwzglednia¢ tendencje w zakresie liczby
mieszkancow, jego struktury oraz naturalnego ruchu. Nieznaczny spadek liczby mieszkancow
W powiecie, przewaga liczby kobiet nad mezczyznami a takze ujemne saldo migracji wewnetrznych dajg
podstawe do przekonania, ze popyt na transport publiczny bedzie malat.

Tabela 6. Migracje w wojewddztwie podkarpackim i powiecie krosnienskim

Jednostka terytorialna Zakres przedmiotowy Liczba osdb
Podkarpackie Migracje wewnetrzne na pobyt 19648
staty - naptyw
. P migracje wewnetrzne na pobyt staty
Powiat krosnienski 1000
- naptyw
. migracje wewnetrzne na pobyt staty
Podkarpackie 21825
- odptyw
. PN migracje wewnetrzne na pobyt staty
Powiat krosnienski 947
- odptyw

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Bardzo duzy wptyw na sytuacje transportu publicznego ma zjawisko bezrobocia. Wedtug najnowszych
danych Powiatowego Urzedu Pracy w Krosnie liczba bezrobotnych wzrosta do poziomu 6 633
mieszkancow, co stanowi wzrost o 9,41%. Warto zaznaczyé, ze stopa bezrobocia dla powiatu wynosi
17,5% i jest wyzsza 2,0% od stopy bezrobocia w wojewddztwie podkarpackim. W sierpniu 2010 stopa
bezrobocia na terenie powiatu wynosita 16,8%.

Tabela 7. Bezrobocie w powiecie krosnienskim

Liczba bezrobotnych

Powiat
sierpien 2012 r. sierpien 2013 r.

Krosnienski 6451 6 633

Zrédto: Powiatowy Urzqd Pracy w Krosnie

10
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2.1. Prognoza demograficzna

Rysunek 2. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2013)

Rok 2013
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Powyzszy rysunek przedstawia strukture wiekowa ludnosci powiatu krosnieriskiego w roku biezgcym.
Wida¢ tu wyraznie przewage liczby ludnosci w wieku produkcyjnym. Najmniej liczng grupe wiekowa
stanowig mieszkancy w wieku poprodukcyjnym.
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Rysunek 3. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2015)

Rok 2015
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Na podstawie powyzszych prognoz demograficznych mozna zauwazy¢, ze liczba ogdlna ludnosci w
Powiecie Krosnieriskim w roku 2015 wzrosnie. Liczba mezczyzn w wieku 0-17 bedzie wynosita 11 376, co
stanowi spadek o 156 0s6b w stosunku do roku 2013. Podobnie ma sie sytuacja jesli chodzi o liczbe
kobiet, ktéra zmniejszy sie 0 137 oséb. W 2015 kobiet w wieku 0-17 bedzie 10 771. Liczba mezczyzn w
wieku 18-64 spadnie o 43 osoby i bedzie wynosi¢ 37 047. Natomiast liczba kobiet w wieku 18-59
spadnie 0 124 i bedzie wynosi¢ 32 830. Liczba mezczyzn w wieku 65+ wzrosnie o 381 osdb i w roku 2015
bedzie wynosi¢ 6 312 osdb. Wzrost nastgpi rowniez wsréd grupy kobiet w wieku 60+ o 436 osdb. Liczba
wszystkich kobiet w tym wieku bedzie wynosi¢ 13 639.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Krosnienskiego

Rysunek 4. Prognoza ludnosci wg wieku i pici (rok 2020)

Rok 2020
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Zgodnie z powyzsza prognozg w 2020 teren powiatu bedzie zamieszkiwany przez 112 522 osoby. Wida¢
tu niewielki wzrost w stosunku do roku 2012 o 664 osoby. Liczba mezczyzn w wieku 0-17 bedzie wynosic¢
11 259, co stanowi spadek o 2,37%, natomiast liczba kobiet w tym samym wieku bedzie réwna 10 716,
co stanowi spadek o 1,76%. Dla grupy wiekowej 18-64 liczba mezczyzn bedzie wynosita 36 218z kolei,
liczba kobiet w wieku 18-59 bedzie rédwna 31 764, co stanowi kolejno spadek o 2,35% i 3,61%. Liczba
mezczyzn w wieku 65+ bedzie wynosi¢c 7 568, a liczba kobiet w wieku 60+ bedzie réwna
14 997. Obydwie wartosci stanowig kolejno wzrost 0 27,6% i 13,59%. Na podstawie tej prognozy jeszcze
wyrazniej mozna zaobserwowac zachodzgcy tu proces starzenia sie spoteczenstwa.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Krosnienskiego

Rysunek 5. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2030)

Rok 2030
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Prognoza na rok 2030 przewiduje spadek liczby mezczyzn w wieku 0-17 o0 10,2% w poréwnaniu do roku
2012 i dla tej samej grupy wiekowej spadek liczby kobiet 0 9,97%. Spadek jest prognozowany réwniez
dla grupy mezczyzn w wieku 18-64 o 7,67%. Dla grupy kobiet w wieku 18-64 przewiduje sie spadek o
8,46%. Prognoza dla grupy mezczyzn w wieku 65+ zapowiada wzrost o 67,54%, natomiast dla grupy
kobiet w wieku 60+ przewiduje sie wzrost o 28,97%. W poréwnaniu do roku 2012 $redni wzrost oséb w
wieku 60+ wyniesie 48,25% co bedzie skutkowato zmianami w strukturze demograficznej spoteczenstwa
i koniecznoscig dostosowania komunikacji do potrzeb osdb starszych.
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2.2.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Krosnienskiego

Sie¢ drogowa w powiecie

Liczba samochoddéw osobowych na 1000 mieszkancow jest o 5,5% nizsza niz w catym Wojewddztwie

Podkarpackim i wynosi 393,6, zas tgczna liczba zarejestrowanych samochodéw wynosi 44 039.

Przez powiat przechodzg nastepujace drogi:

Krajowe: 9, 28

Wojewddzkie: 887, 897, 990, 991, 993

Tabela 8. Drogi na terenie Powiatu Krosnienskiego

. Numer Dtugos¢  Klasa . . . ..
Nr drogi . . Nazwa ulicy Nazwa miejscowosci
odcinka [m] drogi
1. Droga P1850R Jasto-tajsce-Zrecin 10 1980 | G | - Kopytowa
2. Droga P1850R Jasto-tajsce-Zrecin 20 3231 | G | e Kopytowa, Zeglce
3. 1950 | | - Zeglce
Droga P1850R Jasto-tajsce-Zrecin 30 G -
4. 2684 Zeglecka Zrecin
5. 140 G Zeglecka Zrecin
Droga P1850R Jasto-tajsce-Zrecin 40
6. 630 Koscielna Zrecin
7. Droga P1896RT|;Lci>sno-Kobylany- 10 69 G Krosnienska Swierzowa Polska
8. Droga P1896R Krosno-Kobylany- 20 1240 G Kro$nienska Swierzowa Polska
9. Toki 1701 Rzeczna Swierzowa Polska
Droga P1896R Krosno-Kobylany- Ignacego .
10. Toki 30 1012 G tukasiewicza Zrecin
11. Droga P1896R Krosno-Kobylany- . 820 - Bieszczadzka Zrecin
12. Toki 1896 | | e Chorkéwka
13. Droga P1896RTI¢<)L§|>sn0-Kobvlanv- 50 767 6 | e Chorkéwka
14. Droga P1896RT|:|;:i)sno—Kobylany— 60 5033 [T R — Chorkéwka, Kobylany
15. Droga P1896RT|¢()L?sno-Kobylany- 70 1408 G | e Kobylany, Sulistrowa
16. Droga P1896RT':L?5”°'K°bV'a"V' 80 735 [T [ — Sulistrowa
Droga P1898R Chorkowka- Chorkowka, Lesnidwka,
17. Faliszéwka-Nienaszéw 10 5256 z Faliszowka
18. Droga P1898R Chorkowka- 20 2720 7 2 [— Faliszéwka, Poraj
Faliszéwka-Nienaszéw
Droga P1900R Nowy Zmigréd- )
19. Makowiska-Sulistrowa 10 1442 L Sulistrowa
Droga P1949R Jedlicze-Zarnowiec- Marii .
20. Zrecin 20 2941 z Konopnickiej Zrecin
Droga P1950R Chlebna-Kopytowa-
21. Faliszéwka 10 3504 z Kopytowa
Droga P1950R Chlebna-Kopytowa- ..
22. Faliszowka 20 2838 z Kopytowa, Faliszéwka
23. Droga P1953R Chorkéwka-Zeglce 10 142 S Chorkoéwka
24. Droga P1953R Chorkdéwka-Zeglce 20 1814 L | e Chorkéwka Zeglce
Droga P1954R Chorkdéwka-Bdbrka . .
25. ol loE ek 10 2775 [ R Chorkéwka, Bobrka
Droga P1954R Chorkéwka-Bdbrka ,
26. do dr nr 1956R 20 1684 L | - Bobrka
27. Droga P1955R Nizna tgka-Bébrka 10 3713 S Bbbrka
28. Droga P1955R Nizna tgka-Bdbrka 20 928 I [ Bébrka
29. Droga P1956R Zrecin-Wietrzno- 10 1708 G Karpacka Zrecin
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Zboiska
Droga P1956R Zrecin-Wietrzno- .
30. Zboiska 20 1164 | G | - Bdbrka
Droga P1956R Zrecin-Wietrzno- ,
31. Zboiska 30 1258 | G | e Bobrka
Droga P1956R Zrecin-Wietrzno- .
32. Zboiska 40 202 Bébrka
Droga P1957R dr. Przez wies .
33. Machnéwka 10 983 Machnéwka
34. ; _ 2145 Polna |
¢ .Droga P1958R Dobleszyn 10 Swierzowa Polska
35, Swierzowa Polska-Szczeparicowa 2638 Sportowa
36. Droga P1958R Dobieszyn- - 380 Szczepana Swierzowa Polska
37. Swierzowa Polska-Szczeparicowa 1735 | | s Szczepanicowa
Droga P1958R Dobieszyn- ,
38. Swierzowa Polska-Szczeparicowa 30 T Szczepancowa
Droga P1959R Szczeparicowa- ;
39. clowichka 10 1370 Szczeparicowa
. Kobylany, teki Dukielskie,
40. Droga P1992R Kobylany-Wietrzno 10 1090 Wietrzno
Droga P1993R Sulistrowa- .
41. Draganowa-Glojsce 10 55 | L | e Sulistrowa
42. Droga P1993R SuI|§trowa— 20 2890 | L | - Sulistrowa, Draganowa, Gtojsce
Draganowa-Gtojsce
Droga P1911R Iwla-Polany-Huta
43. Polariska 10 450 | Z | e Iwla
aa. Droga P1911R Iwla-Polany-Huta 20 sa07 | 7 | iwla, Chyrowa
Polanska
Droga P1911R Iwla-Polany-Huta
45, Polariska 30 1902 | Z | - Mszana
46. Droga P1956R Z.recm-Wletrzno- 50 123 | 6 | e Wietrzno
Zboiska
Droga P1956R Zrecin-Wietrzno- .
47. Zboiska 60 1950 Wietrzno
48. Droga P1956R Z.recm-Wletrzno- 70 3668 | G | e Wietrzno, Zboiska
Zboiska
49. Droga P1975R Miejce Piastowe- 20 3456 tukasiewicza Réwne
50. Wrocanka Gérna 30 524 Kopalniana Réwne
. Kobylany, teki Dukielskie,
51. Droga P1992R Kobylany-Wietrzno 10 sz | 2z | Wietrzno
52. Droga P1993R Sullstrowa— 20 5683 Szkolna Gtojsce
Draganowa-Gtojsce
53. Droga P1994R Iwla-Teodoréwka- - gy || | Iwla, Teodoréwka
54. Dukla 4484 Mickiewicza Dukla
Droga P1995R Ropianka- . .
55. Olchowiec 10 em | L || Ropianka, Olchowiec
56. Droga P1996R Chyrowa-Mszana- 10 7369 | 7| e Mszana, Tylawa
Tylawa
Droga P1997R Tylawa-
57. - 10 5312 | L | - Tylawa, Zyndranowa
58. Droga P1998R Trzciana-Zawadka 10 3086 | L | e Trzciana, Zawadka
Rymanowska Rymanowska
59. 360 Cergowska Dukla
Droga P1999R Dukla-Lubatowa 10
60. 4715 | | e Lubatowa
61. Droga P2000R Rowne-Lubatéwka 10 2730 Dtuga Réwne
Droga P2003R od dr. Nr 1956R- . ,
62. Réwne (kopalnia) 10 1051 Kopalniana Réwne
63. Droga P2116R, Jaslls!(a-Czeremcha- 10 9373 | Z | e Jasliska, Lipowiec, Czeremcha
Granica Paristwa
64. Droga P2117R Wola Nizna-Wola 10 yEY - Y N [ —— Wola Nizna, Wola Wyzna
Wyzna
65. Droga P1976_R Krf)sino-Rogl- 50 3684 | Z | - Iwonicz
Iwonicz(wies)
66. Droga P1999R Dukla-Lubatowa 10 (<3 R A [ ——————— Lubatowa
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67. Droga P2000R Réwne-Lubatowka 10 2985 | L | e Lubatéwka
68. Droga P2001R Rogi-Lubatéwka- 10 3444 | 7| e Lubatéwka
Lubatowa
69. Droga P2001R Rogi-Lubatowka- 20 3% R I S S — Lubatéwka, Lubatowa
Lubatowa
Droga P2001R Rogi-Lubatéwka-
70. Lubatowa 30 2006 Lubatowa
Droga P2002R |wonicz Wies- .
= Iwonicz Zdréj 0 450 Dtuga Iwonicz
72. 3000 Dtuga Ilwonicz
73. Droga PZOOZ.R |WOI’]I.CZ Wies- 20 4270 Zdrojowa Iwonicz Zdréj
Iwonicz Zdréj
74. 4786 Aleja Stoneczna Iwonicz Zdrdj
Droga P1846R Chrzastéwka do 5
75. drogi nr 28 10 744 Moderéwka
Droga P1847R Szebnie-Tarnowiec- . . .
76. Jedlicze-Potok 10 469 Manierskiego Chlebna, Jedlicze
Droga P1847R Szebnie-Tarnowiec- . . .
77. Jedlicze-Potok 20 726 Manierskiego Jedlicze
Droga P1847R Szebnie-Tarnowiec- Henryka .
78. Jedlicze-Potok 30 626 Sienkiewicza Jedlicze
. . Dr Feliksa i
79. Droga P1847R. Szebnie-Tarnowiec- 0 1040 T Jedlicze
Jedlicze-Potok .
Tokarskich
Droga P1847R Szebnie-Tarnowiec- .
80. Jedlicze-Potok 50 399 Brzozowa Jedlicze
Droga P1847R Szebnie-Tarnowiec-
81. Jedlicze-Potok 60 1769 Brzozowa Potok
Droga P1892R Tarnowiec- _—
82. Wrocanka-Piotrowka 10 1453 | L | e Piotréwka
Droga P1943R Jaszczew-
83. Wojaszéwka 10 326 | Z | - Jaszczew
Droga P1943R Jaszczew-
84. Wojaszéwka 20 1245 | Z | - Jaszczew
Droga P1944R Jaszczew-Ustrobna-
85. Bratkéwka 10 {0 2 N R I Jaszczew
86. 3 T Jaszczew
Droga P1945R Jaszczew-Jedlicze 10
87. 2625 Armii Krajowej Jedlicze
88. 945 Adama Jedlicze
Droga P1946R Jedlicze-Potok 10 Mickiewicza
89. 2963 | | - Potok
90. 90 Rynek Jedlicze
Droga P1947R Jedlicze-Dobieszyn- Ignacego ;
9. Krosno 10 <21 tukasiewicza Jetliere
Marii .
92. 1177 Konopnickiej Jedlicze
93. Droga P1947R Jedlicze-Dobieszyn- 20 2260 W.’fadys’fawa e, B
Krosno Sikorskiego
Droga P1947R Jedlicze-Dobieszyn- .
94. Krosno 30 643 Dobieszyn
95, Droga P1947R Jedlicze-Dobieszyn- 0 1388 | 7 | e eRE
Krosno
Droga P1948R Dobieszyn- .
96. Krosno(Turaszéwka) 10 1655 Dobieszyn
97 : ; : 900 I Jedlicze
. Droga P1949R Jedlicze-Zarnowiec- 10 Konopnickiej
Zreci .
98. el 2325 | | e Zarnowiec
99, Droga P1949R Jed!|cze-ZarnOW|ec- 20 1775 | 7 | Jarnowiec
Zrecin
Droga P1950R Chlebna-Kopytowa- .
100. Faliszéwka 10 2605 Poreby, Podniebyle
Droga P1951R Chlebna-tubno .
101. Szlacheckie i 1931 | Z | e Jedlicze, Chlebna,
102. Droga P1951R Chlgbna-tubno 20 Y T R Chlebna
Szlacheckie
103. Droga P1951R Chlebna-tubno 30 Wy | 2 || ———————— Chlebna, Piotréowka
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Szlacheckie
Droga P1958R Dobieszyn- .
104. Swierzowa Polska-Szczeparicowa 10 e Dobieszyn
Obrorcéow .
105. Droga P2413R Jedlicze-Diugie- 10 965 o Jedlicze
106. Zarmowiec 4563 | | e Zarnowiec, Dtugie,
Droga P1927R Wegléwka-Wysoka .
107. Strzyzowska 10 5056 Weglowka
Droga P1962R Krosno-Gtebokie- hetmana Mikotaja .
108. Czarnorzeki-Jasienica Rosielna 10 146 Kamienieckiego Odrzykort
Droga P1962R Krosno-Gtebokie- hetmana Mikotaja .
109. Czarnorzeki-Jasienica Rosielna 20 235 Kamienieckiego Odrzykon
110. Droga P1962.R K.ros.no—G’fe.bok|e» 30 4647 Podzamcze Korczyna, Czarnorzeki
Czarnorzeki-Jasienica Rosielna
Droga P1962R Krosno-Gtebokie- .
111. Czarnorzeki-Jasienica Rosielna >0 30411 2| e ezl
112. 1500 Armii Krajowej Korczyna
Droga P1963R Korczyna-Sporne 10
113. 3101 Sporne Korczyna
114. Droga P1964R quczyna»Korczyna 10 2501 Ogrodowa Korczyna
Zawisle
Droga P1965R Korczyna-
115. Kombornia-Budy Komborskie 10 296 Jeicceie Korczyna
116. Droga P1965R Korczyna- 20 2946 Spokojna Korczyna
117. Kombornia-Budy Komborskie 5209 | | e ool
Droga P1965R Korczyna- .
118. Kombornia-Budy Komborskie 30 1805 Kombornia
119. Droga P1966R Korczyna- 10 210 Rynek Korczyna
120. Kombornia-Jabtonica Polska 439 Stanistawa Pigonia Korczyna
Droga P1966R Korczyna- . N
121. Kombornia-Jabfonica Polska 20 154 Stanistawa Pigonia Korczyna
Droga P1966R Korczyna- . N .
122. Kombornia-lablonica Polska 30 3304 Stanistawa Pigonia Korczyna, Kombornia
Droga P1966R Korczyna- . .
123. Kombornia-Jabtonica Polska 40 2238 Graniczna Sl IE)
Droga P1967R Korczyna- .
124. Kroécienko Wyzne 10 1805 Akacjowa Korczyna,
Droga P1969R Kombornia(dot)- .
125. Kombornia 10 g | L | e Kombornia
126. Droga P1972R I§k.r%yn|a-Haczow- 10 1565 Stoneczna Iskrzynia
Trzesniow
Droga P2027R Wola Jasienicka-
127. Budy Komborskie 10 By || L | e Wola Komborska
128. Droga P2062R Olszyny-Jabtonica 10 2199 | 7 | Kombornia
Polska
129. Droga P2062R Olszyny-Jabtonica 20 592 | 7z | e Kombornia
Polska
Droga P1967R Korczyna- - .
130. Kroécienko Wyine 10 3383 Marynkowska Kroscienko Wyzne
Droga P1967R Korczyna- - .
131. Kroécienko Wyzne 20 464 Marynkowska Kroscienko Wyzne
132. Droga P1971R Kros.aenko Wyzne- 10 2830 Pétnocna Kroscienko Wyzne, Iskrzynia
Iskrzynia
133. Droga P1973R Krosno-Iskrzynia 10 1053 Kasztanowa Kroscienko Wyzne
134. 1750 Potudniowa Kroscienko Wyine
Droga P1973R Krosno-Iskrzynia 20
135. 3251 Brzozowska Kroscienko Wyzne
136. Droga P1955R Nizna tgka-Bdbrka 10 2650 | L | e Nizna taka
Droga P1956R Zrecin-Wietrzno- X
137. Zboiska 50 O | €6 | ———————— Nizna taka
138. 1805 | | s
139. Droga P1959R Szczeparicowa- 10 2715 Podmiejska Glowienka
Glowienka Ojca Anzelma
140. 4052 !

Kubita
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Droga P1974R Krosno-Targowiska-

141. Wiéblik Szlachecki 10 1585 Jana Pawta Il tezany
Tadeusza .
142, Droga P1974R Krosno-Targowiska- 20 630 Koéciuszki tezany
Wréblik Szlachecki
143. robiiisziacheckt 1221 Debowa Targowiska
144. i iska- 1515 Armi Krajowej
Droga P197flR' Krosno Targowwka 30 Targowiska, Widacz
145. Wréblik Szlachecki 2555 | | e
146. Droga P1975R Miejce Piastowe- 10 2080 Dworska Miejsce Piastowe
147. Wrocanka Gérna 3026 Sw. Rozali Wrocanka
148. Droga P1975R Miejce Piastowe- 735 $w. Jana
. 20 Wrocanka
149. Wrocanka Gérna 2930 Dtuga
150. Droga P1976.R Kr'os’no-Rogl— 10 485 Szkolna Gtowienka
Iwonicz(wies)
151. Droga P1976R Krosno-Rogi- 20 1940 Sw. Jana Gtowienka
152. Iwonicz(wies) 3140 Kroénieniska Wrocanka
153. Droga P1976R Krosno-Rogi- 30 1370 Pariska Wrocanka
154. Iwonicz(wies) 2387 | 7 | e Rogi
Droga P1976R Krosno-Rogi- .
155. Iwonicz(wies) L g2 Rogi
Droga P1976R Krosno-Rogi- .
156. Iwonicz(wies$) >0 2003 Rogi
Droga P2001R Rogi-Lubatdwka- .
157. Lubatowa 10 2480 Rogi
158. Droga Pﬁg?::w?:i(;(olejowa 10 1353 Jana Pawta Il Targowiska
Droga P1974R Krosno-Targowiska- o .
159. Wréblik Szlachecki 30 4338 Wréblik Krolewski
Droga P1974R Krosno-Targowiska- Wrablik Krélewski, Wréblik
160. Wroblik Szlachecki 40 716 Szkolna Szlachecki
161. Oroga ongi::cﬂ:zzkfw'wmb"k 10 2093 Siciriska Wréblik Szlachecki
162. Droga PZOOG:eZ':;ZOW'BZ'a"ka’ 10 1374 | L | e Bzianka
163. | Pros@ mos:e?;:zow"sz'a”ka' 20 P11 J R R [ — Bzianka
164. Droga P2007R Miilcza-Besko 10 1023 Kolejowa Milcza
165. Droga P2007R Milcza-Besko 20 757 Le$na Milcza
166. Droga PZOOSRL:;/;;b“k Krolewski- 10 2304 Nad Taborem Wréblik Krélewski, Ladzin
167. Droga leg?:ié‘jvrk‘:zez wies 10 2860 Zdrojowa Klimkowka
168. 1685 Zmystéwka Ladzin
169. Droga P2010R Milcza-Rymanéw 10 3805 Nowa Wie$ Rymanéw
170. 4135 Mitkowskiego Rymandéw
171. 200 Padarewskiego Rymanéw
Droga P2111R Rymandw- i
172. Sieniawa-Glebokie 10 610 Dworska Rymanéw
173. 4669 Bartoszéw Rymandw, Sieniawa
174. Droga P2111R Rymanéw- 20 2270 Widniowa Sieniawa
175. Sieniawa-Gtebokie 3094 | 00 | e Gtebokie
176. Droga PZ;;ﬁ':iafg'k Polski- 10 LLX 720 I T [ — Batucianka
177. Droga P2113R Pastwiska-Putawy 10 2828 | L | e Rudawka Rymanowska
178. Droga P2113R Pastwiska-Putawy 20 1677 | L | e Putawy
179. Droga P2113R Pastwiska-Putawy 30 2z | L | e Putawy
Droga P2114R Rudawka Rudawka Rymanowska,
180. Rymanowska - Wistoczek 10 4362 Wistoczek
181. Droga P2115R dr przez wie$ 10 2829 | L | e Putawy

Putawy
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Droga P1844R Chrzastéwka- ,
182. Niepla-Przyb6wka 10 1953 | L | e Przybowka
Droga P1845R Szebnie- .
183. Chrzastéwka-Przybowka 10 2494 L e el Sl
Droga P1845R Szebnie- ,
184. Chrzgstéwka-Przybdwka 20 S e Przybowka
Droga P1924R Kobyle-teki . . .
185. Strzyzowskie-Bratkdwka-Odrzykon = Sk S e
Droga P1924R Kobyle-teki . .
186. Strzyzowskie-Bratkdwka-Odrzykon 20 342 teki strzyzowskie
Droga P1924R Kobyle-teki teki Strzyzowskie, taczki
187. Strzyzowskie-Bratkdwka-Odrzykon 30 2676 Jagiellonskie
Droga P1924R Kobyle-teki taczki Jagielloniskie, Wojkowka,
188. Strzyzowskie-Bratkdwka-Odrzykon 40 3987 Bratkowka
Droga P1924R Kobyle-teki a
189. Strzyzowskie-Bratkdwka-Odrzykon >0 S I el ]
Droga P1924R Kobyle-teki Tadeusza .
190. Strzyzowskie-Bratkdwka-Odrzykon 60 2116 Kosciuszki Odrzykon
Droga P1940R Przybdwka- . . .
191. Pietrusza Wola-Rzepnik-Bratkéwka = L S e
192. . Droga P1940R Pr%ybowka,» 30 9518 | L | e teki Strzyzow§k|e, Plet,rusza
Pietrusza Wola-Rzepnik-Bratkéwka Wola, Rzepnik, Bratkéwka
Droga P1941R Wojaszéwka-taczki Wojaszowka, taczki
193. Jagiellonskie 10 1364 Jagiellonskie
194. Droga P1942R Chrzastéwka-Bajdy 10 2362 | L | e Bajdy
Droga P1943R Jaszczew- .
195. Wojaszéwka 20 R || Z | Bajdy
Droga P1943R Jaszczew- .
196. Wojaszéwka 30 1095 | Z | e Bajdy
Droga P1944R Jaszczew-Ustrobna-
197. Bratkéwka 10 3880 | L | e Ustrobna
Droga P1944R Jaszczew-Ustrobna-
198. Bratkéwka 30 1515 | L | - Ustrobna
199. 1500 Sportowa Odrzykon
Droga P1960R Krosno-Odrzykon 10 Kazimierza
200. 1895 Wilekiego Odrzykori
201. Droga P1960R Krosno-Odrzykon 20 692 ks. J6zefa Panasia Odrzykon
202. Droga P1960R Krosno-Odrzykon 30 1327 Jana Pawta Il Odrzykon
203. Droga P1961R OdrzykoA-Sporne 10 2405 Krosnieriska Odrzykon
hetmana Mikotaja
204. Droga P1962.R K.ros.no—Gle.bokie- 30 2045 Kamienieckiego Odrzykort
205. Czarnorzeki-Jasienica Rosielna 3030 Podzamcze

Drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej dzielg sie wedtug przepiséw ustawy z dnia 21
marca 1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz.U. 2013.37.260 z dnia 30 stycznia 2013 r.) na
nastepujgce kategorie:

e drogi krajowe,
e drogi wojewddzkie,
e drogi powiatowe,

e drogi gminne.

Do drég krajowych zalicza sie:

O autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi lezgce w ich ciggu do czasu wybudowania
autostrad i drég ekspresowych,

0 drogi miedzynarodowe,
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0 drogi stanowigce inne potgczenia zapewniajgce spdjnosc sieci drég krajowych,

O drogi dojazdowe do ogdélnodostepnych przejs¢ granicznych obstugujacych ruch
miedzynarodowy osobowy i towarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego pojazdéw
(zespotu pojazdéw) lub wytacznie ruch towarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego
pojazdéw (zespotu pojazddw),

e drogi alternatywne dla autostrad ptatnych,

e drogi stanowigce ciggi obwodnic duzych aglomeracji miejskich,

e drogi o znaczeniu obronnym.

Zaliczenie do kategorii drég krajowych nastepuje w drodze rozporzadzenia Ministra witasciwego do
spraw transportu w porozumieniu z ministrami wtasciwymi do spraw administracji publicznej, spraw
wewnetrznych oraz Ministrem Obrony Narodowej.

Do drég wojewaddzkich zalicza sie drogi inne niz podano wyzej, stanowigce potgczenia miedzy miastami,
majace znaczenie dla wojewddztwa i drogi o znaczeniu obronnym niezaliczone do drdg krajowych.
Zaliczenie do kategorii drédg wojewddzkich nastepuje w drodze uchwaty sejmiku wojewddztwa w
porozumieniu z ministrami wtasciwymi do spraw transportu oraz obrony narodowe;.

Do drog powiatowych zalicza sie drogi inne niz podano wczesniej, stanowigce potgczenia miast
bedacych siedzibami powiatow z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy sobg. Zaliczenie do kategorii
drég powiatowych nastepuje w drodze uchwaty rady powiatu w porozumieniu z zarzgdem
wojewoddztwa.

Do drég gminnych zalicza sie drogi o znaczeniu lokalnym niezaliczone do innych kategorii, stanowiace
uzupetniajgcg sie¢ drdog stuzgcych miejscowym potrzebom, z wytgczeniem drég wewnetrznych.
Zaliczenie do kategorii drég gminnych nastepuje w drodze uchwaty rady gminy po zasiegnieciu opinii
wiasciwego zarzadu powiatu.

Do drég o nawierzchni twardej zalicza sie drogi o nawierzchni twardej ulepszonej (z kostki kamiennej,
klinkieru, betonu, z ptyt kamienno-betonowych, bitumu) oraz drogi o nawierzchni nieulepszonej (o
nawierzchni ttuczniowe;j i brukowej).

Do drég o nawierzchni gruntowej zalicza sie drogi o nawierzchni z gruntu rodzimego oraz utrwalone w
wyniku specjalnych zabiegdw i preparacji gruntu rodzimego przy pomocy mieszanin wykonanych z gliny,
Zwiru, zuzla, ok.
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2.3.
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Inwestycje drogowe

Ponizej omdwiono najwazniejsze inwestycje na drogach przebiegajacych przez teren Powiatu

Kro$nienskiego, zgodnie z Programem Budowy Drdég Krajowych na lata 2011-2015, wprowadzonym
uchwatg Rady Ministrow Nr 10/2011 z dnia 25 stycznia 2011 r.

budowa drogi S-19 Rzeszéw - Barwinek

Mapa 2. Mapa przedstawiajaca inwestycje drogowe w Powiecie Kro$nienskim

LEGENDA:

Droga ekspresowa 5-19
# s Kranik-Stobiera oraz
Rzeszéw-Barwinek

Zrédto: GDDKIA.

3. Sie¢ komunikacji autobusowej

Linia autobusowa jest statym potgczeniem drogowym dwadch krancowych miejscowosci oraz wybranych

miejscowosci posrednich przy uzyciu jednego lub kilku autobuséw regularnie kursujgcych miedzy tymi

miejscowosciami wedtug ogtoszonego rozktadu.

Linie regularnej komunikacji autobusowej mozna ogélnie podzieli¢ nastepujgco:

linie miejskie, tj. linie w obrebie miast z ewentualnym przekroczeniem granic miasta do
najblizszej strefy cigzenia o dtugosci od 5 do 10 km,

linie podmiejskie, tj. linie w granicach do 50-60 km taczace osiedla wiejskie z osrodkami
gminnymi powiatowymi i wojewédzkimi,

linie regionalne, tj. linie w granicach od 50-60 km do 160 km obejmujgce obszar kilku stycznych
wojewoddztw, taczace osrodki gminne i mniejsze miasta z wazniejszymi osrodkami miejsko
przemystowymi regionu,

linie dalekobiezne, tj. linie powyzej 160 km obejmujace swym zasiegiem obszar dwdch lub
wiecej regiondw, tgczace miasta wojewddzkie oraz wazniejsze osrodki przemystowe, kulturalne i
turystyczno-uzdrowiskowe z duzymi aglomeracjami miejsko-przemystowymi kraju,

linie miedzynarodowe, tj. linie wybiegajgce poza granice panstwa.
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3.1.

W ponizszej tabeli przedstawiono szczegétowe dane sieci komunikacyjnej przewoznikéw autobusowych
dla ktérych zezwolenia wydat Starosta Powiatu Krosnienskiego.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Krosnienskiego

Analiza zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu Krosnienskiego

Tabela 9. Kursy przewoznikow autobusowych dla ktérych zezwolenie wydat Starosta Powiatu Krosnierskiego

Lesniczéwka- Wola
Nizna Goéra- Wola
Nizna Osiedle-
Wola Nizna- Posada
Jasliska- Posada
Jasliska Srodek-
Jasliska Szkofta-
Jasliska- Posada
Jasliska Dot-
Daliowa
Skrzyzowanie-
Szklary- Daliowa-
Daliowa
Lesniczéwka-
Stasiana- Tylawa
Skrzyzowaie-
Trzciana
Zwirownia- Nowa
Wies- Lipowica
Kamieniotom-
Lipowica- Dukla

1 38 | Miejsce tezany, Targowiska, | Rymanow 1 16 | PKS w Krosnie SA
Piastowe Widacz, Wroblik,
Ladzin
2 37 | Lubatowa Lubatowka, Rowne, | Dukla 3 15 | PKS w Krosnie SA
Zboiska
3 42 | lwonicz Motdawa, Rogi, Iwonicz 1 15 | PKS w Krosnie SA
Miejsce Piastowe
4 50 | Lubatowa Lubatéwka, Rogi, Iwonicz 4 23 | Dromader
Miejsce Piastowe, Zdréj
Iwonicz
5 51 | Lubatowa Lubatéwka, Rogi, lwonicz 19 19,7 | Dromader
Motdawa, Iwonicz Zdréj
6 53 | Wola Iskrzynia, Pustyny, Iwonicz 2 19 | Jacek Lega Firma
Komborska | Targowiska, tezany, | Zdréj Handlowo-
Miejsce Piastowe, Ustugowa Jacek,
Iwonicz Dukla
7 52 | Wola Wola Wyzna PGR- Dukla 14 28 | Jozef Fornal
Wyzna Wola Wyzna Firma Handlowo-

Ustugowa, Dukla
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55

Rymané

Posada Gdna
Szkota- Posada
Goérna- Rymandow
Zdrdj- Rymandw
Zdroj Gora-
Rymandw Zdroj
Wegierska I-
Rymandw Zdroj
Deszno- Rymandw
Zdroj Wegierska Il-
Krélik Polski skrz.-
Krélik Polski
Srodek- Krélkik
Polski Szklary-
Daliowa skrz.-
Posada Jasliska D6t-
Jasliska- Posada
Jasliska Srodek-
Posada Jasliska-
Wola Nizna- Wola
Nizna Osiedle-
Wola Nizna Géra

Wola
Nizna

23

PKS w Krosnie
S.A.

56

Bzianka

Milcza- Milcza skrz-
Wrdblik Szlach.
PKP- Wrdblik
Krélewski skrz-
Ladzin skrz-
Rymanoéw
Kolejowa-
Rymanow-
Rymandw
Bieleckiego-
Klimkowka- Iwonicz
skrz- lwonicz Szkota
Rolnicza- Miejce
Piastowe

Miejsce
Piastowe

12

20,8

Danuta
Ziemianska
Przedsiebiorstwo
Handlowo-
Ustugowe
ROMEX, Wréblik
Szlachecki

10

57

Wola
Nizna

Wola Nizna
Osiedle- Wola
Nizna- Posada
Jasliska- Posada
Jasliska Srodek-
Jasliska- Posada
Jasliska Do6t-
Daliowa skrz-
Daliowa- Daliowa
Lesniczéwka-
Stasina- Tylawa
skrz- Trzciana
Zwirownia- Nowa
Wies- Lipowica
kamieniotom-
Lipowica- Dukla

Dukla

23

J6zef Fornal
Firma Handlowo-
Ustugowa, Dukla

24




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Krosnienskiego

11 58 | Iwonicz Iwonicz Zdréj Plac Lubatowa 30 18 | Pawet Nycz
Zdréj Oczki- lwonicz TRANS UStUGI
Zdréj Urzad Gminy- lwonicz Zdrgj

lwonicz Zdrdj
Policja- lwonicz
Gora- lwonicz
Ispak- Iwonicz Dot-
lwonicz Kosciot-
lwonicz Technikum
Rolnicze- Rogi Dom
Ludowy- Rogi Géra-
Rogi Nawrot-
Lubatéwka Dot-
Lubatéwka Géra-
Lubatowka
Solanka- Luabtowa
Nawsie-Lubatowa
Sklep- Lubatowa
Piekarnia-
Lubatowa
Sliwowka-
Lubatowa Gora

3.2. Analiza zezwolen wydanych przez Prezydenta Miasta Krosna

W ponizszej tabeli przedstawiono szczegétowe dane sieci komunikacyjnej przewoznikdw autobusowych
dla ktérych zezwolenia wydat Prezydent Miasta Krosna.

Tabela 10. Kursy przewoznikéw autobusowych rozpoczynajace sie lub konczace na terenie Miasta Krosna

Przybli- Sredni
Zona czas
dtugos¢ przejaz-
jednego Liczba
kursu kurséw w
Nrzezw  Relacja [km] ciggu doby i Przewoznik Nrzezw  Relacja
Przedsiebiorstwo
Komunikacji
Krosno - Miejsce Piastowe - lwonicz - Iwonicz Samochodowej Krosno - Miejsce Piastowe -
43 | zdrgj 18 49 00:31 | w Krosnie SA 43 | Iwonicz - Iwonicz Zdrdj
Bogustaw
Jachimowicz
Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Rdwne - Ustugowy Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi
114 | zboiska - Dukla 21 a4 00:30 | Przewsz Oséb 114 | -Rowne - Zboiska - Dukla
Przedsiebiorstwo Krosno - Odrzykor - Ustrobna -
Krosno - Odrzykor - Ustrobna - Bratkdwka - Komunikacji Bratkéwka - Wojkéwka - taczki
Wojkdwka - taczki Jagielloriskie - teki Samochodowej Jagiellonskie - teki Strzyzowskie -
48 Strzyzowskie - Pietrusza Wola - Rzepnik 34 40 00:58 w Krosnie SA 48 Pietrusza Wola - Rzepnik
Nycz Jozef Jan
Krosno - Miejsce Piastowe - lwonicz - Iwonicz Trans - Ustugi - Krosno - Miejsce Piastowe -
123 | zyrg 18 40 00:27 | Nycz Jézef 123 | Iwonicz - Iwonicz Zdrdj
Krosno - Miejsce Piastowe -
Krosno - Miejsce Piastowe - Iwonicz - Iwonicz - Klimkdwka - Rymanow -
Klimkéwka - Rymanow - Posada Gérna - Przedsiebiorstwo Posada Gérna - Rymanoéw Zdrdj -
Rymanéw Zdréj - Krélik Polski - Szklary - Komunikacji Krolik Polski - Szklary - Daliowa -
Daliowa - Jasliska - Posada Jasliska - Wola Samochodowej Jasliska - Posada Jasliska - Wola
41 | nima 40 39 01:06 | w Krosnie SA 41 | Nizna
Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi
Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Rdwne - - Réwne - Zboiska - Dukla -
Zboiska - Dukla - Zakluczyna - Cergowa - Przedsiebiorstwo Zakluczyna - Cergowa - Jasionka -
Jasionka - Cergowa - Zakluczyna - Dukla - Komunikacji Cergowa - Zakluczyna - Dukla -
Lipowica - Nowa Wie$ - Trzciana -Tylawa - Samochodowej Lipowica - Nowa Wie$ - Trzciana -
97 Barwinek 45 38 01:04 w Krosnie SA 97 Tylawa - Barwinek
Przedsiebiorstwo
Krosno, Huta Techniczna - Krosno, D.A. - Komunikacji Krosno, Huta Techniczna -
Miejsce Piastowe - Rogi - Lubatéwka - Samochodowej Krosno, D.A. - Miejsce Piastowe -
72 Lubatowa 23 35 00:48 w Kro$nie SA 72 Rogi - Lubatéwka - Lubatowa
Miejska Targowiska, Szkota - tezany -
Targowiska, Szkofa - tezany - Krosno, Komunikacja Krosno, Mielczarskiego - Huta
Mielczarskiego - Huta Techniczna - Samochodowa Techniczna - Wyspianskiego -
23 Wyspiariskiego - Delphi 18 33 00:46 Sp. z 0.0. 23 Delphi
Krosno - Miejsce Piastowe - Iwonicz - lwonicz Pudlik Adam Krosno - Miejsce Piastowe -
38 | zdrg 18 32 00:30 | Firma Handlowo- 38 | Iwonicz - Iwonicz Zdrdj
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Ustugowa
Robert
Wotczaniski
Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Lubatéwka Przew6z Oséb Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi
103 - Lubatowa 26,5 32 00:45 "DROMADER" 103 - Lubatéwka - Lubatowa
Przedsigbiorstwo Krosno - Kroscienko Wyzne -
Krosno - Kroscienko Wyzne - Pustyny - Komunikacji Pustyny - Iskrzynia - Wola
Iskrzynia - Wola Kombroska - Iskrzynia - Samochodowej Kombroska - Iskrzynia -
62 Kroscienko Wyzne - Krosno 22 30 00:45 w Krosnie SA 62 Kroscienko Wyzne - Krosno
Wielgos Robert
"MIS" Firma
Przewozowo- Krosno, Szpital Wojewddzki -
Krosno, Szpital Wojewddzki - Potok - Jaszczew Handlowo- Potok - Jaszczew - Jedlicze -
133 - Jedlicze - Mecinka 24 28 00:53 Ustugowa 133 Mecinka
Krosno, Szpital Wojewodzki -
Danuta Krosno, Huta Techniczna -
Krosno, Szpital Wojewddzki - Krosno, Huta Ziemianska Krosno, Dworzec - Miejsce
Techniczna - Krosno, Dworzec - Miejsce Przedsiebiorstwo Piastowe - tezany - Targowiska -
Piastowe - tezany - Targowiska - Widacz - Handlowo- Widacz - Wréblik Krélewski -
Wroblik Krélewski - Wroblik Szlachecki - Ustugowe Wréblik Szlachecki - Milcza -
135 | wilcza - Brianka 29,8 28 00:45 | "ROMEX" 135 | Bzianka
Ustugi
Autokarem s.c.
"WIKI" Adam
Witkowski, Piotr
111 Krosno, Huta Techniczna - tezany 13,6 27 00:25 Uliasz 111 Krosno, Huta Techniczna - tezany
Przedsiebiorstwo
Komunikacji Krosno - Gtowienka - Wrocanka -
Krosno - Gtowienka - Wrocanka - Miejsce Samochodowej Miejsce Piastowe - Rogi -
44 Piastowe - Rogi - Lubatéwka - Lubatowa 32 25 00:58 w Krosnie SA 44 Lubatéwka - Lubatowa
Przedsiebiorstwo
Komunikacji
Samochodowej
50 Krosno - Odrzykon - Krosno 29 24 00:45 w Krosnie SA 50 Krosno - Odrzykon - Krosno
Ustugi
Autokarem s.c.
"WIKI" Adam
Krosno, Huta Techniczna - tezany - Witkowski, Piotr Krosno, Huta Techniczna - tezany
136 Targowiska - Widacz 21,9 24 00:31 Uliasz 136 - Targowiska - Widacz
Firma Ustugowo
- Przewozowa
Krosno - Zateze - Korczyna - Kombornia - "JACEK" Jacek Krosno - Zateze - Korczyna -
130 Wola Komborska 17 24 00:35 Lega 130 Kombornia - Wola Komborska
Przedsiebiorstwo
Komunikacji
Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Rdwne - Samochodowej Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi
45 | zboiska - Dukla 25 2 00:35 | w Krosnie SA 45 | -Réwne - Zboiska - Dukla
Krosno - Miejsce Piastowe -
Krosno - Miejsce Piastowe - lwonicz - Pudlik Adam lwonicz - Klimkéwka - Rymanoéw -
Klimkéwka - Rymanow - Posada Gérna - Firma Handlowo- Posada Gorna - Rymanodw Zdrdj -
37 Rymandéw Zdrgj - Deszno - Krélik Polski 27 22 00:45 Ustugowa 37 Deszno - Krélik Polski
Przedsigbiorstwo
Komunikacji
Samochodowej Krosno - Sporne - Gtebokie -
51 Krosno - Sporne - Gtebokie - Odrzykon 8 20 00:17 w Krosnie SA 51 Odrzykor
Krosno - Miejsce Piastowe -
Krosno - Miejsce Piastowe - tezany - Przedsiebiorstwo tezany - Targowiska - Widacz -
Targowiska - Widacz - Wrdblik Krélewski - Komunikacji Wréblik Krélewski - Wréblik
Wroblik Szlachecki - Milcza - Ladzin - Samochodowej Szlachecki - Milcza - Ladzin -
66 | Rymansw 25 20 00:40 | w Krognie SA 66 | Rymanéw
Krosno, Szpital Wojewddzki -
Krosno, Huta Techniczna -
Krosno, Szpital Wojewddzki - Krosno, Huta Wielgos Robert Krosno, Mielczarskiego - Krosno,
Techniczna - Krosno, Mielczarskiego - Krosno, "MIS" Firma Podwale/Legiondw - Krosno,
Podwale/Legionéw - Krosno, Lwowska - Przewozowo- Lwowska - Miejsce Piastowe -
Miejsce Piastowe - Rogi - Réwne - Zboiska - Handlowo- Rogi - Réwne - Zboiska - Dukla -
117 Dukla - Cergowa - Jasionka 31,4 20 00:57 Ustugowa 117 Cergowa - Jasionka
Przedsiebiorstwo
Krosno - Swierzowa Polska - Zrecin - Komunikacji Krosno - Swierzowa Polska -
Chorkéwka - Kobylany - Sulistrowa - Samochodowej Zrecin - Chorkdwka - Kobylany -
91 Draganowa 22 19 00:37 w Krosnie SA 91 Sulistrowa - Draganowa
Krosno, Szpital Wojewddzki -
Krosno, Szpital Wojewddzki - Rondo - Firma Rondo - Mielczarskiego Dworzec
Mielczarskiego Dworzec - Polanka Przewozowa - Polanka Skrzyzowanie -
Skrzyzowanie - Dobieszyn - Borek - Jedlicze - "MERKUS" Dobieszyn - Borek - Jedlicze -
125 | chiebna 18,4 19 00:40 | Matgorzata Lega 125 | Chlebna
Przedsiebiorstwo
Komunikacji
Samochodowej
40 Krosno - Korczyna - Krosno 13 18 00:20 w Krosnie SA 40 Krosno - Korczyna - Krosno
Krosno - Rzepnik - Odrzykori -
Krosno - Rzepnik - Odrzykori - Ustrobna - Przedsigbiorstwo Ustrobna - Gasienice - Bajdy -
Gasienice - Bajdy - Wojaszéwka - taczki Komunikacji Wojaszowka - taczki Jagielloriskie
Jagiellonskie - teki Strzyzowskie - Pietrusza Samochodowej - eki Strzyzowskie - Pietrusza
47 Wola - Rzepnik 33 17 01:04 w Krosnie SA 47 Wola - Rzepnik
Wielgos Robert
"MIS" Firma
Przewozowo- Krosno - Swierzowa Polska -
Krosno - Swierzowa Polska - Zrecin - Handlowo- Zrecin - Chorkéwka - Zeglce -
134 Chorkéwka - Zeglce - Kopytowa - Faliszéwka 21 16 00:42 Ustugowa 134 Kopytowa - Faliszéwka
Krosno - Swierzowa Polska - Zrecin - Fornal Jozef Krosno - Swierzowa Polska -
Zarnowiec - Jedlicze - Dtugie - Poreby - Firma Handlowo- Zrecin - Zarnowiec - Jedlicze -
131 Podniebyle 21,3 16 00:42 Ustugowa 131 Dtugie - Poreby - Podniebyle
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Firma
Transportowo -
Ustugowa Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi
Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Réwne - BESKID Niemiec - Réwne - Zboiska - Dukla -
124 Zboiska - Dukla - Teodordwka - Iwla - Gtojsce 27,7 16 00:50 Kazimierz 124 Teodoréwka - lwla - Gtojsce
Przedsigbiorstwo
Komunikacji Krosno - Gtowienka - Wrocanka -
Krosno - Gtowienka - Wrocanka - Nizna taka - Samochodowej Nizna tgka - Wrocanka - Miejsce
76 Wrocanka - Miejsce Piastowe 23 13 00:41 w Krosnie SA 76 Piastowe
Przedsiebiorstwo
Komunikacji
Samochodowej Krosno - Kroscienko Wyzne -
64 Krosno - Kroscienko Wyzne - Pustyny - Zalesie 13 12 00:27 w Krosnie SA 64 Pustyny - Zalesie
Krosno - Swierzowa Polska -
Zrecin - Bébrka - Nizna taka -
Krosno - Swierzowa Polska - Zrecin - Bébrka - Przedsiebiorstwo Réwne - Wietrzno - teki
Nizna tgka - Réwne - Wietrzno - teki Komunikacji Dukielskie - Patacéwka - teki
Dukielskie - Patacéwka - teki Dukielskie - Samochodowej Dukielskie - Kobylany - Sulistrowa
87 Kobylany - Sulistrowa - Draganowa 35 12 00:54 w Krosnie SA 87 - Draganowa
Krosno - Miejsce Piastowe -
Krosno - Miejsce Piastowe - lwonicz - lwonicz - Klimkéwka - Rymanow -
Klimkéwka - Rymanow - Posada Gérna - Przedsiebiorstwo Posada Gérna - Rymanoéw Zdrdj -
Rymandw Zdrgj - Krolik Polski - Szklary - Komunikacji Krolik Polski - Szklary - Daliowa -
Daliowa - Jasliska - Posada Jasliska - Wola Samochodowej Jasliska - Posada Jasliska - Wola
69 | nizna 44 1 0128 | wKrosnie SA 69 | Nizna
Krosno - Swierzowa Polska -
Krosno - Swierzowa Polska - Zrecin - Bébrka - Przedsiebiorstwo Zrecin - Bébrka - Nizna taka -
Nizna tgka - Réwne - Wietrzno - teki Komunikacji Réwne - Wietrzno - teki
Dukielskie - Kobylany - Sulistrowa - Samochodowej Dukielskie - Kobylany - Sulistrowa
88 Draganowa 32 11 00:53 w Krosnie SA 88 - Draganowa
Przedsiebiorstwo
Komunikacji
Krosno - Tysiaclecia - Huta techniczna - Samochodowej Krosno - Tysigclecia - Huta
29 Turaszéwka ZSE 4 10 00:07 w Kro$nie SA 29 techniczna - Turaszéwka ZSE
Krosno - Miejsce Piastowe - lwonicz - Pudlik Adam Krosno - Miejsce Piastowe -
Klimkéwka - Rymanéw - Posada Gorna - Firma Handlowo- Iwonicz - Klimkdwka - Rymanow -
127 Rymanoéw Zdréj 21 10 00:35 Ustugowa 127 Posada Gérna - Rymandw Zdrdj
Firma
Transportowo - Krosno - Miejsce Piastowe -
Krosno - Miejsce Piastowe - lwonicz - Ustugowa Ilwonicz - Klimkdwka - Rymandw -
Klimkéwka - Rymandw - tazy - Sieniawa - BESKID Niemiec tazy - Sieniawa - Gniewoszéwka -
132 Gniewoszowka - Sieniawa - Gtebokie 27 10 00:38 Kazimierz 132 Sieniawa - Gtebokie
Przedsigbiorstwo
Komunikacji
Samochodowej
58 Krosno - Korczyna 15 9 00:30 w Krosnie SA 58 Krosno - Korczyna
Przedsiebiorstwo Krosno, D.A. - Czajkowskiego,
Krosno, D.A. - Czajkowskiego, WSK, Komunikacji WSK, Podkarpacka Centrum,
Podkarpacka Centrum, Podkarpacka, Samochodowej Podkarpacka, Zrecinska, Polanka
25 Zrecinska, Polanka Il - Krosno, Naftomontaz 5 8 00:11 w Krosnie SA 25 Il - Krosno, Naftomontaz
Krosno - Odrzykor - Ustrobna -
Przedsigbiorstwo Gasienice - Bajdy - Wojaszéwka -
Krosno - Odrzykon - Ustrobna - Gasienice - Komunikacji taczki Jagielloriskie - Leki
Bajdy - Wojaszéwka - taczki Jagielloriskie - Samochodowej Strzyzowskie - Pietrusza Wola -
39 teki Strzyzowskie - Pietrusza Wola - Rzepnik 33 8 00:58 w Krosnie SA 39 Rzepnik
Przedsiebiorstwo
Komunikacji Krosno - Kroscienko Wyzne -
Krosno - Kroscienko Wyzne - Iskrzynia - Samochodowej Iskrzynia - Kombornia - Korczyna
61 Kombornia - Korczyna - Krosno 33 8 01:00 w Krosnie SA 61 - Krosno
Przedsigbiorstwo
Komunikacji
Krosno - Kroscienko Wyzne - Iskrzynia - Samochodowej Krosno - Kro$cienko Wyzne -
63 Pustyny - Zalesie 18 8 00:35 w Krosnie SA 63 Iskrzynia - Pustyny - Zalesie
Przedsiebiorstwo Krosno - Krakowska Cmentarz,
Krosno - Krakowska Cmentarz, Okrzei, Komunikacji Okrzei, Z6tkiewskiego MPGK,
Z6tkiewskiego MPGK, Slaczka - Krosno, Szpital Samochodowej Slaczka - Krosno, Szpital
28 | wojewsdzki 4 7 00:09 | w Krognie SA 28 | Wojewddzki
Przedsiebiorstwo Krosno - Miejsce Piastowe -
Krosno - Miejsce Piastowe - tezany - Komunikacji tezany - Targowiska - Zalesie -
Targowiska - Zalesie - Pustyny - Iskrzynia - Samochodowej Pustyny - Iskrzynia - Wola
65 Wola Komborska 26 7 00:43 w Kro$nie SA 65 Komborska
Przedsiebiorstwo
Komunikacji
Krosno - Miejsce Piastowe - lwonicz - Samochodowej Krosno - Miejsce Piastowe -
70 Motdawa - Rogi 16 7 00:28 w Krosnie SA 70 Iwonicz - Motdawa - Rogi
Przedsiebiorstwo
Komunikacji Krosno, Szpital Wojewddzki -
Krosno, Szpital Wojewddzki - Gtowienka - Samochodowej Gtowienka - Wrocanka - Réwne -
137 Wrocanka - Réwne - Zboiska - Dukla 23 7 00:44 w Kro$nie SA 137 Zboiska - Dukla
Przedsiebiorstwo
Krosno - Miejsce Piastowe - lwonicz - Komunikacji Krosno - Miejsce Piastowe -
Klimkéwka - Rymandw - tazy - Sieniawa - Samochodowej lwonicz - Klimkéwka - Rymanoéw -
67 Gtebokie 28 6 00:45 w Krosnie SA 67 tazy - Sieniawa - Gtebokie
Przedsigbiorstwo
Komunikacji
Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Lubatéwka Samochodowej Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi
73 - Lubatowa 25 6 00:58 w Kro$nie SA 73 - Lubatéwka - Lubatowa
Fornal Jézef Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi
Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Rdwne - Firma Handlowo- - Réwne - Zboiska - Dukla -
104 Zboiska - Dukla - Nadole - Teodoréwka - lwla 32 6 00:56 Ustugowa 104 Nadole - Teodoréwka - lwla
Przedsigbiorstwo
Komunikacji Krosno - Odrzykor - Ustrobna -
Krosno - Odrzykor - Ustrobna - Gasienice - Samochodowej Gasienice - Bajdy - Wojaszéwka -
46 Bajdy - Wojaszéwka - Przybdwka 15 5 00:25 w Krosnie SA 46 Przybdwka
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Przedsiebiorstwo
Komunikacji
Samochodowej Krosno - Korczyna - Czarnorzeki -
57 Krosno - Korczyna - Czarnorzeki - Odrzykon 18 5 00:37 w Krosnie SA 57 Odrzykon
Przedsiebiorstwo
Komunikacji
Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Rdwne - Samochodowej Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi
78 Lubatéwka - Lubatowa 30 5 01:02 w Kro$nie SA 78 - Réwne - Lubatéwka - Lubatowa
Przedsigbiorstwo Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi
Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Rdwne - Komunikacji - Réwne - Wietrzno - teki
Wietrzno - teki Dukielskie - Myszkowskie - Samochodowej Dukielskie - Myszkowskie - teki
86 teki Dukielskie - Kobylany 27 5 00:43 w Krosnie SA 86 Dukielskie - Kobylany
Przedsiebiorstwo
Komunikacji
Krosno - Swierzowa Polska - Zrecin - Bébrka - Samochodowej Krosno - Swierzowa Polska -
90 | chorkéwka 15 5 00:30 | w Krosnie SA 90 | zrecin - Bébrka - Chorkéwka
Przedsigbiorstwo
Komunikacji
Samochodowej Krosno, Sikorskiego - Korczyna,
54 Krosno, Sikorskiego - Korczyna, tazy 20 4 00:30 w Krosnie SA 54 tazy
Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi
Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Réwne - Przedsiebiorstwo - Réwne - Zboiska - Dukla -
Zboiska - Dukla - Nadole - Teodoréwka - Iwla - Komunikacji Nadole - Teodoréwka - lwla -
Gtojsce - Dukla - Zakluczyna - Cergowa - Samochodowej Gtojsce - Dukla - Zakluczyna -
79 Jasionka 41 4 00:46 w Kro$nie SA 79 Cergowa - Jasionka
Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi
- Réwne - Zboiska - Dukla -
Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Rdwne - Zakluczyna - Cergowa - Jasionka -
Zboiska - Dukla - Zakluczyna - Cergowa - Przedsiebiorstwo Cergowa - Zakluczyna - Dukla -
Jasionka - Cergowa - Zakluczyna - Dukla - Komunikacji Lipowica - Nowa Wie$ - Trzciana -
Lipowica - Nowa Wie$ - Trzciana -Tylawa - Samochodowej Tylawa - Stasiana - Spalona -
80 Stasiana - Spalona - Daliowa - Jasliska 46 4 01:06 w Krosnie SA 80 Daliowa - Jasliska

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta Krosna

3.3. Analiza zezwolen wydanych przez sasiednie organy

Sposréd wszystkich linii, wedtug zezwolen na przewozy autobusowe wydanych przez Marszatka
Wojewddztwa Podkarpackiego, na terenie powiatu krosnienskiego rozpoczynajg sie lub koriczg 84 trasy.

Tabela 3. Kursy przewoznikow autobusowych rozpoczynajace sie lub koriczace na terenie Powiatu Krosnienskiego

Relacja Przybli- Liczba Sredni Przybli- Czy Przewoznik
Zona kursow czas Zona wybiega
dtugos¢ w przejaz- predkosc poza
jednego ciggu du techni- teren
kursu doby [godz: czna woje-
[km] min] [km/h] wodztwa
(T/N)
117 Lezajsk - lwonicz Zdréj 137 2 03:20 51,8 N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej Sp. z 0.0. w
Lezajsku
163 Jasliska - Sanok - Rzeszéw 147 4 03:55 N VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.
166 Brzozow - Jasliska 44 15 01:12 34,9 N VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.
331 Dukla - Lutcza - Rzeszow 78 8 01:35 54 N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
654 Sanok - Zarszyn - Besko - Rymandow 28 5 00:51 35,5 N VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.
773 Rymandw-Zdrdj - Gtebokie - Pastwiska - 23 2 00:35 N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Odrzechowa Samochodowej w Krosnie S.A.
868 Rymandw Zdroj - Gtebokie - Wistoczek - 38 3 01:03 47,5 N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Putawy Gérne Samochodowej w Kro$nie S.A.
911 Krosno - Gtebokie - Wistoczek - Putawy 53 7 01:10 43,5 N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Gorne Samochodowej w Krosnie S.A.
928 Rymandw - Wistoczek - Putawy Gérne 27 1 00:37 42 N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
932 Brzozdw - Trzesnidw - Rymandéw 24 2 00:40 46,5 N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
956 Rymandw-Zdrgj - Rzeszéw - Warszawa 379 27 06:55 T Firma Handlowo Ustugowa
Czurczak Pawet Czurczak,
Marcin Czurczak
958 Rymanow - Haczéw - Kroscienko Wyzne 36 1 01:06 N Przedsigbiorstwo Komunikacji
- Krosno Samochodowej w Krosnie S.A.
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974 Rymandw-Zdrdj - Krosno - Krakéw 196 6 03:43 57,5 T Przedsigbiorstwo Komunikaciji
Samochodowej w Krosnie S.A.
1052 Debica - Pilzno - Kowalowa 36 10 01:07 41,1 N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Debicy S.A.
1054 Krosno - Haczdw - Krélik Polski 41 2 01:18 42 N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
1075 Lezajsk - StrzyzOw - lwonicz Zdréj 137 2 03:20 52 N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej Sp. z0.0. w
Lezajsku
1115 Wréblik Krélewski - Rzepedz 51 6 01:10 51 N Trans-Bus Mariusz Szymariski
1147 Rymandéw-Zdrdj - Krosno - Rzeszéw 101 17 02:15 N EURORES DOMARADZKI
RYSZARD
1169 Dukla - lwla - Mszana 24 2 00:35 51,2 N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
1282 Sanok - Rzeped? - Jasliska 70 2 01:56 N VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.
1341 Barwinek - Strzyzéw - Rzeszéw 106 1 02:30 60,6 N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
1347 Rymandw-Zdroj - Rzeszéw - Lublin 267 6 05:05 49,75 T Rafat Chwata, Piotr Dudek
dziatajacy pod firma <<Progres-
Bus>> s.c.
1407 Polariczyk - Sanok - Brzozéw - Niebylec 88 18 02:00 N Firma Handlowo Ustugowa
Czurczak Pawet Czurczak,
Marcin Czurczak
1431 Jasto - Tarnowiec - Jedlicze 23 11 00:41 N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej Jasto S.A.
1438 Wrdblik Szlachecki - Iskrzynia - Warzyce 43,5 6 00:59 N Przedsigbiorstwo Handlowo -
Ustugowe "ROMEX" Danuta
Ziemianska
1442 Niebylec - Rzeszéw - Krakéw - Wroctaw 477 6 06:40 62,4 T Firma Handlowo Ustugowa
Czurczak Pawet Czurczak,
Marcin Czurczak
21 Krosno - Lutcza - Rzeszow 56 54 01:23 60 N MARCEL Marcin Chmielarski
153 Brzozéw - Haczéw - Krosno 31 32 00:55 bd N Firma Ustugowo - Przewozowa
"Jacek" Jacek Lega
170 Brzozéw - Iskrzynia - Krosno 28 6 00:51 32,9 N VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.
171 Brzozéw - Miejsce Piastowe - Krosno 38 4 01:02 37,2 N VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.
173 Htudno - Brzozéw - Haczéw - Krosno 65 7 01:56 33,4 N VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.
176 Dynoéw - Rymanodw - Krosno 87 3 02:28 bd N VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.
178 Brzozéw - Malinéwka - Korczyna - 27 2 00:47 bd N VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.
Krosno
187 Krosno - Jasto - Krakow 165 24 03:25 bd N Transport Drogowy "Barbara"
Barbara Penar
273 Krosno - Odrzykor - Wisniowa 45 3 00:49 57 N Przedsigbiorstwo Komunikaciji
Samochodowej w Krosnie S.A.
303 Krosno - Targowiska - Besko 30 4 00:56 41,4 N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
462 Krosno - Strzyzéw - Rzeszéw 68 6 01:30 bd N BODEK Firma Transportowo-
Handlowo-Ustugowa Bogdan
Wilusz
477 Krosno - Podniebyle - Piotréwka - tubno 32 22 00:46 49 N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Szlacheckie Samochodowej w Krosnie S.A.
505 Krosno - Rymandw - Sanok 46,5 67 01:01 57 N Lucyna Blok Firma Przewozowo
- Handlowo - Ustugowa "Kubus"
767 Krosno - Zeglce - tubienko 23 14 00:42 bd N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
768 Krosno - Nienaszéw - Makowiska - Nowy 30 23 01:00 bd N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Zmigréd Samochodowej w Krosnie S.A.
769 Krosno - Rymandw Zdréj - Moszczaniec 47 7 01:15 bd N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
771 Krosno - Wisniowa - Strzyzéw 39 26 00:47 bd N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
772 Krosno - Kroscienko Wyzne - Bzianka - 36 14 01:05 bd N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Turze Pole - Brzozéw Samochodowej w Krosnie S.A.
774 Krosno - Kroscienko Wyzne - Malinéwka 22 17 00:56 bd N Przedsigbiorstwo Komunikacji
- Zmiennica Samochodowej w Kro$nie S.A.
775 Krosno - Korczyna - Wola Jasienicka 44 2 01:13 bd N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
776 Krosno - Targowiska - Milcza - Besko 26 7 00:48 bd N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
793 Krosno - Gtojsce - tysa Géra - Nowy 41 20 00:49 bd N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Zmigrc’)d Samochodowej w Krosnie S.A.
794 Krosno - Chorkéwka - tubienko 25 2 00:40 bd N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
795 Krosno - Korczyna - Zmiennica 36 24 01:01 bd N Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
797 Krosno - Miejsce Piastowe - Bzianka - 52 7 01:10 bd N Przedsigbiorstwo Komunikacji
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Brzozéw Samochodowej w Kro$nie S.A.
798 Krosno - Strzyzoéw - Rzeszéw 69 26 01:49 bd Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
827 Krosno - Wysoka Strzyzowska 28 23 00:48 44 Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
828 Krosno - Nienaszow - Makowiska 32 2 00:49 bd Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
884 Krosno - Sanok - Ustrzyki Gérne 132 2 03:50 50,2 Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
885 Krosno - Sanok - Wetlina - Ustrzyki 134 6 03:49 49 Przedsigbiorstwo Komunikacji
Gorne Samochodowej w Krosnie S.A.
909 Krosno - Besko - Sanok 46 8 01:15 52 Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
911 Krosno - Gtebokie - Wistoczek - Putawy 53 7 01:10 43,5 Przedsigbiorstwo Komunikacji
Gorne Samochodowej w Krosnie S.A.
913 Krosno - Zarszyn - Odrzechowa 36 40 00:54 52 Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
915 Krosno - Miejsce Piastowe - Makowiska 25 11 00:52 37 Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
917 Krosno - Korczyna - Domaradz - Golcowa 46 3 01:15 41,5 Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
927 Krosno - Dukla - Moszczaniec 51 5 01:08 68 Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
931 Krosno - Miejsce Piastowe - Haczow - 40 1 01:02 45,5 Przedsigbiorstwo Komunikacji
Turze Pole - Brzozdéw Samochodowej w Krosnie S.A.
958 Rymandw - Haczéw - Kroscienko Wyzne 36 1 01:06 bd Przedsigbiorstwo Komunikacji
- Krosno Samochodowej w Krosnie S.A.
961 Krosno - Krakéw - tédz 463 2 09:25 55,8 Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
1010 Krosno - Klimkéwka - Gtebokie 36 2 01:00 47 Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
1012 Krosno - Miejsce Piastowe - Jasienica 38 16 00:57 50,5 Przedsigbiorstwo Komunikacji
Rosielna - Brzozow Samochodowej w Krosnie S.A.
1029 Brzozéw - Iskrzynia - Krosno 29 14 00:48 bd Firma Ustugowo - Przewozowa
"Jacek" Jacek Lega
1054 Krosno - Haczdw - Krolik Polski 41 2 01:18 42 Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
1116 Krosno - Lutcza - Rzeszdw 59 4 01:28 51,5 Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
1131 Krosno - Jasto - Krakéw 175 18 03:00 60 AIR BUS Krzysztof Wolan
1137 Krosno - Moderéwka - Jasto 25 24 00:34 54 Lucyna Blok Firma Przewozowo
- Handlowo - Ustugowa "Kubus"
1139 Jasto - Warzyce - Krosno 26,3 32 00:59 bd Firma "Max - Trans" Mariusz
Piekarz
1141 Krosno - Lutrcza - Rzeszéw 210 18 04:00 60 BODEK Firma Transportowo-
Handlowo-Ustugowa Bogdan
Wilusz
1143 Makowiska - Chorkéwka - Krosno 24 22 00:45 bd Andzelika Mikosz Firma
Przewozowo - Ustugowo -
Handlowa "MIKO"
1178 Jasto - Szebnie - Krosno 25 40 00:43 bd Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej Jasto S.A.
1281 Krosno - Korczyna - Rzeszéw 56 18 01:23 bd MARCEL Marcin Chmielarski
1292 Krosno - Miejsce Piastowe - Sanok 44,5 56 01:03 bd Bogustaw Jachimowicz
1327 Brzozdw - Jasienica Rosielna - Krosno 40,6 16 01:04 50,9 Czestaw Krupa Firma Ustugowo
- Handlowa "BUSIK"
1338 Krosno - Wegldwka - Strzyzéw 32 12 00:50 50,9 Czestaw Krupa Firma Ustugowo
- Handlowa "BUSIK"
1345 Krosno - Domaradz - Rzeszéw 75 8 01:38 52 Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
1349 Krosno - Targowiska - Haczéw - Bzianka 31 4 00:51 39 Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
1379 Krosno - Mielec - Warszawa 384 2 08:20 52,6 Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Krosnie S.A.
1396 Brzozdéw - Iskrzynia - Miejsce Piastowe - 38 20 01:02 bd Firma Ustugowo - Przewozowa

Krosno

"Jacek" Jacek Lega

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego w Rzeszowie
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4. Charakterystyka taboru

W ponizszej tabeli znajduje sie tabor Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w Krosnie S.A.

Tabela 12. Charakterystyka taboru

Liczba Liczba Wiek Czy dostosowany do
Przewoznik miejsc miejsc pojazdu(rok przewozu oséb
siedzacych ~ stojacych  produkcji) = niepetnosprawnych

1 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1989

2 PKS w Krosnie S.A. Autosan A1112T.03.01 47 0 2003

3 PKS w Krosnie S.A. Mercedes-Benz Sprinter 20 0 1998

4 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1999 N
5 PKS w Krosnie S.A. Autosan A404T Cezar 49 0 2002 N
6 PKS w Krosnie S.A. Solbus LH 35 0 2006 N
7 PKS w Krosnie S.A. Mercedes 303 41 0 1988 N
8 PKS w Krosnie S.A. Solbus C-10,5 43 34 2006 N
9 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-35 33 33 1995 N
10 PKS w Krosnie S.A. Autosan A1112T7.03.01 47 0 2004 N
11 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1996 N
12 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.11.21 40 12 1997 N
13 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-35 33 33 1992 N
14 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-35 33 33 1989 N
15 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-35 33 33 1994 N
16 PKS w Krosnie S.A. Autosan A1112T.03.01 47 0 2004 N
17 PKS w Krosnie S.A. IVECO Daily 50C13V 19 3 2003 N
18 PKS w Krosnie S.A. Autosan A404T Cezar 49 0 2002 N
19 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-35 25 46 1991 N
20 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1986 N
21 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1998 N
22 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1989 N
23 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1999 N
24 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1998 N
25 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1997 N
26 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 2000 N
27 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1989 N
28 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1995 N
29 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.11.21 30 47 1997 N
30 PKS w Krosnie S.A. Mercedes 303 41 0 1988 N
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31 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.11.11 47 30 1997
32 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1996
33 PKS w Krosnie S.A. Autosan H7.10.02 28 7 2004
34 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-20/35 33 33 1992
35 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1986
36 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.11.21 30 47 2000
37 PKS w Krosnie S.A. Solbus SL-11-47 43 34 2008
38 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1998
39 PKS w Krosnie S.A. IVECO Daily 50C13V 19 3 2003
40 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.11.11 47 30 1997
41 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1998
42 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.11.21 30 47 1999
43 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.11.21 30 47 1996
44 PKS w Krosnie S.A. Autosan A1112T San 47 0 2000
45 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-35 33 33 1996
46 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-20 40 12 1986
47 PKS w Krosnie S.A. Autosan H7.10.02 28 7 2004
48 PKS w Krosnie S.A. Solbus C9,5 35 28 2007
49 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1988
50 PKS w Krosnie S.A. Solbus SL11-47 43 34 2008
51 PKS w Krosnie S.A. Solbus Solbus C-9,5 35 28 2006
52 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1999
53 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1995
54 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.11.21 30 47 2001
55 PKS w Krosnie S.A. Autosan A1112T.03.01 40 12 2003
56 PKS w Krosnie S.A. Fiat Ducato 3 0 2004
57 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1986
58 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 2000
59 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 2001
60 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-35 33 33 1992
61 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-35 33 33 1996
62 PKS w Krosnie S.A. Mercedes 303 48 0 1983
63 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1990
64 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.10.02 42 0 1998
65 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-35 33 33 1992
66 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.11.21 30 47 1996
67 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1995
68 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1996
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69 PKS w Krosnie S.A. Ford Transit 3 0 2000
70 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1989
71 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1986
72 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.10.02 47 0 1997
73 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1989
74 PKS w Krosnie S.A. Mercedes 303 48 0 1985
75 PKS w Krosnie S.A. Fiat Marea 5 0 1999
76 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1997
77 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.12T 52 25 2001
78 PKS w Krosnie S.A. Jelez PR 2 0 1981
79 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.11.21 30 47 1995
80 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.11.11 42 35 1996
81 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1992
82 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1993
83 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 2001
84 PKS w Krosnie S.A. Autosan A09.09.02.01 39 16 2005
85 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.11.11B 21 35 2000
86 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1994
87 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1994
88 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1986
89 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.12T 52 25 1997
90 PKS w Krosnie S.A. Autosan A1010T.06.02 43 32 2005
91 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1997
92 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1997
93 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1996
94 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.10.02 42 0 1996
95 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1987
96 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9.20 40 12 1986
97 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-35 33 33 1992
98 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1989
99 PKS w Krosnie S.A. Autosan A1112T.03.01 47 0 2005
100 PKS w Krosnie S.A. Volvo FH12 2 0 2000
101 PKS w Krosnie S.A. Solbus C-9,5 35 28 2005
102 PKS w Krosnie S.A. Autosan H10.11.11BS1 47 30 1999
103 PKS w Krosnie S.A. Solbus C-9,5 35 28 2006
104 PKS w Krosnie S.A. Mercedes-Benz Sprinter 20 0 2004
105 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 2000
106 PKS w Krosnie S.A. Autosan Autosan H9-21 40 12 1991
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107 PKS w Krosnie S.A. Autosan H9-35 33 33 1990 N

108 PKS w Krosnie S.A. Naczepa 0 0 2005 N

Wsrod taboru PKS w Kosnie S.A. brak autobuséw przystosowanych do przewozu oséb
niepetnosprawnych.

Rysunek 6. Wiek taboru PKS-u w Krosnie

Wiek taboru

2%

mO0-5 lat
H6-10 lat
m11-15lat
H 16-20 lat

m21lati wiecej

Na podstawie powyzszego wykresu i tabeli mozna wskaza¢ doktadng liczbe autobuséw i ich wiek:
e 31 autobuséw ma 21 lat i wiecej
e 2 autobusy do lat5

e 26 autobuséw majacym 11-15 lat

5. Siec¢ kolejowa w powiecie

Wojewddztwo Podkarpackie charakteryzuje sie Srednig gestoscig sieci linii kolejowych, wynoszgca
5,7 km linii/100 km? powierzchni.

Przez powiat przechodzi linia kolejowa 108: Stréze - Kroscienko, po ktérej kursujg pociagi pasazerskie.

Linia kolejowa nr 108, o catkowitej dtugosci 161,085 km, tgczy stacje Stréoze w Wojewddztwie
Matopolskim z granicg panstwa na stacji Kroscienko. Linia ta jest zelektryfikowana na odcinku Stréze —
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Jasto, jednakze obecnie odcinki Stréze — Biecz oraz Biecz — Jasto zostaty catkowicie wytgczone z ruchu
pasazerskiego. Na odcinku Jasto — Zagérz odbywa sie ruch pasazerski oraz towarowy, zas na odcinku
Zagoérz — Kroscienko — tylko ruch towarowy. Nie kursujg rowniez obecnie pociagi z Ustrzyk Dolnych do
Przemysla przez Chyréw na Ukrainie. Obecnie na linii tej prowadzone sg prace rewitalizacyjne, z
planowanym terminem zakonczenia w 2013 roku.

Na teren Powiatu Kro$nienskiego wjezdzajg pociagi nastepujacego przewoznika kolejowego:

1. Przewozy Regionalne

Mapa 3. Sie¢ kolejowa w Powiecie Krosnienskim
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Zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Tabela 13. Rozktad jazdy pociggéw na terenie Powiatu Krosnienskiego

Godzina Godzina
odjazdu przyjazdu
06:36 Jedlicze Jasto 06:59 REG 7020
07:25 Jedlicze Zagérz 09:01 REG 7021
14:17 Jedlicze Jasto 14:39 REG 7022
15:08 Jedlicze Zagorz 16:44 REG 7023
05:05 | Wojaszowka |  RZeSZOW 06:25 | REG 820
Gtéwny
06:14 | Wojaszowka Jasto 06:41 REG 821
09:18 | Wojaszéwka Rzeszow 10:34 | REG 822
Gtéwny
13:32 | Wojaszéwka Jasto 13:58 REG 823
15:41 | Wojaszowka | (ZSSZOW 17:08 | REG 824
Gtéwny
16:54 | Wojaszowka Jasto 17:22 REG 825
17:56 | Wojaszéwka Rze,szow 19:21 REG 826
Gtéwny
REG
06:23 Krosno Jasto 06:59 7020
REG
07:38 Krosno e 09:01 7020
REG
14:03 Krosno Jasto 14:39 7022
. , REG
15:21 Krosno Zagorz 16:44 7023

Najwieksza czestotliwos¢ kursow pociggdéw wystepuje na trasie Jedlicze- Jasto i Wojaszowka- Jasto.
Najmniejsza czestotliwos$¢ kurséw pociggdw wystepuje na trasie Jedlicze- Zagérz, Krosno- Jasto i Krosno-
Zagbrz.
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6. Charakterystyka poszczegolnych gmin wchodzacych w skiad Powiatu
Kro$nienskiego

Ponizsza mapa pokazuje potozenie poszczegdlnych gmin na tle Powiatu Krosnienskiego.

Mapa 4. Potozenie poszczegdlnych gmin na mapie powiatu

Zrédto: PUP Krosno
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6.1. Gmina Dukla

Dukla to gmina miejsko-wiejska potozona w potudniowo zachodniej czesci powiatu krosnieriskiego, przy
granicy ze Stowacjg. Sasiaduje z gminami Chorkéwka, Iwonicz-Zdréj, Jasliska, Krempna, Miejsce
Piastowe, Nowy Zmigréd, Rymandw.

Gmina zajmuje obszar 235 km?, w tym miasto 5km?. Cata gmine zamieszkuje 14 816 osdb, w tym miasto
2 194 osoby.

Gmina ma charakter rolniczy. Uzytki rolne zajmujg 41% powierzchni, natomiast lasy 52%. Przewazajg
gospodarstwa o powierzchni od 2,01 do 5 ha. W strukturze zasiewdédw dominujg rosliny motylkowe
pastewne, ziemniaki, pszenica. Uprawia sie tez owies, jeczmien i warzywa. Hoduje sie tez bydto, trzode
chlewng i owce.

W 2012 gmine zamieszkiwato 14 816 osdb, w tym 7 544 kobiety. Liczba ludnosci systematycznie spada.
Spada réwniez liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym. Natomiast liczba ludnosci w wieku
produkcyjnym zmniejszyta sie, aczkolwiek od 2010 mozna zauwazy¢ ponowny, lecz stosunkowo niewielki
wzrost. Tak samo jest w przypadku ludnosci w wieku poprodukcyjnym. Po spadku w 2010 jej liczba
zaczeta ponownie wzrastaé. Przyrost naturalny jest dodatni, a saldo migracji ksztattuje sie na poziomie
ujemnym.

Tabela 14. Struktura ludnosci Gminy Dukla wg grup wiekowych
Grupa wiekowa 2009 2010 2011 2012

Ogodtem
Wiek

przedprodukcyjny
Wiek produkcyjny

Wiek poprodukcyjny

Gospodarka gminy oparta jest w znacznej czeSci na rolnictwie. Poza tym najwiecej podmiotéw
gospodarczych zarejestrowanych jest w handlu i naprawie pojazdéw samochodowych.

Na ternie gminy znajdujg sie nastepujgce jednostki organizacyjne:

Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji w Dukli
Zespot Szkdt Nr 2 w Dukli

Biblioteka Publiczna w Dukli

Osrodek Kultury w Dukli

Srodowiskowy Dom Samopomocy w Cergowej
Zespot Obstugi Placowek Oswiatowych w Dukli
Zespot Szkodt Nr 1 w Dukli

Szkota Podstawowa w Gfojscach

LN R WNRE

Szkota Podstawowa w Iwli

10. Zespot Szkdt Publicznych w Jasionce

11. Zespot Szkét Publicznych w tekach Dukielskich
12. Zespdl Szkét Publicznych w Tylawie
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13. Zespot Szkél Publicznych w Rdwnem

14. Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej w Dukli

15. Gospodarka Komunalna i Mieszkaniowa w Dukli Spétka z Ograniczong Odpowiedzialnoscia
16. Szkota Podstawowa w Wietrznie

Siedzibg gminy jest miasto Dukla. W skfad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa: Barwinek, Cergowa,
Chyrowa, Gtojsce, lwla, Jasionka, Lipowica, teki Dukielskie, Mszana, Myszkowskie, Nadole, Nowa Wies,
Olchowiec, Rowne, Teodoréwka, Trzciana, Tylawa, Wietrzno, Zawadka Rymanowska, Zboiska,
Zyndranowa.

Przez gmine przebiega:

e Droga europejska E 371
e Droga krajowa Nr 9
e Droga wojewddzka Nr 993

6.2. Gmina lwonicz-Zdrgj

Iwonicz-Zdréj to gmina miejsko- wiejska potozona w srodkowej czesci powiatu krosnienskiego. Sgsiaduje
z gminami Dukla, Miejsce Piastowe, Rymandw.

Gmina zajmuje obszar 46 km?, w tym miasto 6 km?” Cata gmine zamieszkuje 10 917 0s6b, w tym miasto
1 904 osoby.

Jest to gmina turystyczno-uzdrowiskowa. Uzytki rolne zajmujg 66% powierzchni, natomiast lasy 22%. Na
jej terenie znajduje sie jedno z najstarszych polskich uzdrowisk. Jest tu takze 9 sanatoridow. Bardzo
dobrze rozwinieta jest baza noclegowa.

W 2012 gmine zamieszkiwato 10 917 osdb, w tym 5 455 kobiet. Liczba ludnosci systematycznie spada,
co obrazuje ponizsza tabela. Spada takze liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym. Tak samo dzieje
sie w przypadku ludnosci w wieku produkcyjnym. Wzrasta natomiast liczba ludnosci w wieku
poprodukcyjnym co niekorzystnie rokuje na przysztos¢. Przyrost naturalny jest dodatni, a saldo migracji
ujemne.

Tabela 15. Struktura ludnosci Gminy lwonicz- Zdréj wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2009 2010 2011 2012
Ogodtem

Wiek
przedprodukcyjny
Wiek produkcyjny

Wiek poprodukcyjny
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Duza liczba zarejestrowanych podmiotéw gospodarczych tj. 728 na 10 tys, wskazuje na preznie
rozwijajaca sie gospodarke gminy. Jednostki zarejestrowane prowadzg dziatalnosé gtéwnie w przemysle,
budownictwie, a takze w handlu i naprawie pojazdéw samochodowych.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujgce jednostki organizacyjne:

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Iwoniczu-Zdroju
Gminny Osrodek Kultury w Iwoniczu-Zdroju

Zaktad Gospodarki Komunalnej w Iwoniczu-Zdroju
Przedszkole Gminne im. Jana Pawta Il w Iwoniczu-Zdroju
Przedszkole Gminne w lwoniczu

Szkota Podstawowa w lwoniczu

Szkota Podstawowa im. Jana Pawta |l w Lubatowe;j
Gimnazjum Publiczne w Iwoniczu

W N R WNE

Gimnazjum Publiczne im. Jana Pawta Il w Lubatowej
10. Zespot Szkdt w lwoniczu-Zdroju
11. Zespot Szkoty Podstawowej i Gimnazjum w Lubatéwce

Siedzibg gminy jest miasto Iwonicz-Zdréj. W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Iwonicz,
Lubatowa, Lubatowka.

Przez gmine przebiega:

e Droga krajowa nr 28

6.3. GminalJedlicze

Jedlicze to gmina miejsko-wiejska potozona w podtnocno zachodniej czesci powiatu krosnienskiego.
Sasiaduje z gminami Chorkdwka, Jasto, Krosno, Tarnowiec, Wojaszowka.

Gmina zajmuje powierzchnie 59 km2, w tym miasto 11 km2. Catg gmine zamieszkuje 15 529 osdéb, w tym
miasto 5 782 osoby.

Jest to gmina o charakterze przemystowo-rolniczym. Uzytki rolne zajmujg 75,2%, a lasy 8,9%. Najwiecej
jest gospodarstw liczacych od 1do 2 ha. Najczesciej uprawianymi roslinami sg zboza, ziemniaki, a w
mniejszym stopniu rosliny pastewne i przemystowe. W produkcji zwierzecej przewaza hodowla drobiu i
trzody chlewne;.

W 2012 gmine zamieszkiwato 15 529 osdb, w tym 7 928 kobiet. Liczba ludnosci systematycznie wzrasta,
co obrazuje ponizsza tabela. Spada natomiast liczba ludnosci w wieku produkcyjnym. Liczba ludnosci w
wieku poprodukcyjnym wzrasta, jednakze nie jest to niekorzystne w chwili obecnej, poniewaz zaréwno
przyrost naturalny jak i saldo migracji sy dodatnie.
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Tabela 16. Struktura ludnosci Gminy Jedlicze wg grup wiekowych
Grupa wiekowa 2009 2010 2011 2012

Ogotem
Wiek

przedprodukcyjny
Wiek produkcyjny

Wiek poprodukcyjny

Gospodarka gminy opiera sie gtéwnie na rolnictwie. Wsrdd podmiotéw prowadzacych dziatalnosé¢
gospodarczg przewazajg firmy handlowo- ustugowe. Okolice Jedlicza sg terenami roponosnymi. W
zwigzku z tym jednym z wazniejszych zaktaddéw jest Rafineria Nafty w Jedliczu.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

Gminny Osrodek Sportu i Rekreacji

Gminny Osrodek Kultury

Gminna Biblioteka Publiczna im. Kaspra Wojnara
Zespot Ekonomiczno-Administracyjny Szkét i Przedszkoli

vk wnNE

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

Siedziba gminy jest miasto Jedlicze. W sktad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa: Dtugie, Dobieszyn,
Chlebna, Poreby, Piotréwka, Podniebyle, Potok, Jaszczew, Moderdwka, Zarnowiec.

Przez gmine przebiega:

e Droga krajowa Nr 28
e Linia kolejowa Nr 108
e Linia kolejowa Nr 106 (Rzeszéw-Jasto)

6.4. Gmina Rymandéw

Rymandéw to gmina miejsko-wiejska potozona w srodkowo wschodniej czesci powiatu krosnienskiego.
Sgsiaduje z gminami Besko, Bukowsko, Dukla, Haczéw, lwonicz-Zdrdj, Komancza, Miejsce Piastowe,
Zarszyn.

Zajmuje 167 km? powierzchni, w tym miasto 12km”. Zamieszkuje ja 15 737 0s6b, w tym miasto 3753
osoby.

Uzytki rolne zajmujg 54% powierzchni, natomiast lasy 34%. Udziat rolnictwa w gminie jest stosunkowo

niewielki. Gmina charakteryzuje sie dos$¢ wysokim poziomem przedsiebiorczosci.

W 2012 gmine zamieszkiwato 15 737 osdb, w tym 8 029 kobiet. Liczba ludnosci systematycznie wzrasta,
co obrazuje ponizsza tabela. Tendencje wzrostowa przejawia réwniez liczba ludnosci w wieku

przedprodukcyjnym. Tak samo jest w przypadku ludnosci w wieku produkcyjnym. Wzrasta rowniez liczba
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ludnosci w wieku poprodukcyjnym. Przyrost naturalny jest dodatni, co przy tendencjach wzrostowych

liczby ludnosci korzystnie rokuje na przysztosé.

Tabela 17. Struktura ludnosci Gminy Rymanéw wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2009 2010 2011 2012
Ogodtem

Wiek
przedprodukcyjny
Wiek produkcyjny

Wiek poprodukcyjny

Gospodarka gminy opiera sie gtéwnie na ustugach rynkowych, budownictwie i przemysle. Wysoka liczba
zarejestrowanych podmiotéw gospodarczych tj. 738 na 10 tys, Swiadczy o duzej aktywnosci
ekonomicznej mieszkanncéw. Warto wspomnieé, ze na gminy znajduje sie uzdrowisko Rymandw Zdrg;.
Gmina nalezy do Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej , Euro-Park Wschodni”. Posiada tez
wykwalifikowang kadre pracownicg w branzy: elektronicznej, elektrycznej, mechanicznej, kaletniczej,

tekstylnej, stolarskiej, budowlane;j.
Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Rymanowie

Gminna Biblioteka Publiczna w Rymanowie

Gminny Osrodek Kultury w Rymanowie

Samodzielny Publiczny Gminny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Rymanowie
Zaktad Gospodarki Komunalnej w Rymanowie

Zespoty Szkot Publicznych

N o v ~ w N oe

Zespot Ekonomiczno-Administracyjny Szkét w Rymanowie

Siedzibg gminy jest miasto Rymandw. W sktad gminy wchodzg nastepujgce sofectwa: Batucianka,
Bzianka, Deszno, Gtebokie, Klimkéwka, Krélik Polski, Ladzin, tazy, Milcza, Posada Godrna, Putawy,

Sieniawa, Wistoczek, Wrdblik Krélewski, Wrdblik Szlachecki, Zmystéwka.

Przez gmine przebiega:

e Droga krajowa Nr 28

e Droga wojewddzka Nr 887
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6.5. Gmina Chorkdwka

Chorkéwka to gmina wiejska potozona w srodkowo zachodniej czesci powiatu krosnienskiego. Sgsiaduje

z gminami Dukla, Jedlicze, Krosno, Miejsce Piastowe, Nowy Zmigréd, Tarnowiec.
Rozciaga sie na obszarze 77 km” i posiada 13 499 mieszkaricow.

Gmina ma charakter rolniczy. 72% powierzchni zajmujg uzytki rolne, natomiast lasy 18%. Przewazajg
gleby sredniej jakosci. Wsrdd zasiewéw dominujg zboza i ziemniaki. Natomiast wsréd zwierzat

hodowlanych dominuje bydto, trzoda chlewna i kozy.

W 2012 gmine zamieszkiwato 13 499 oséb, w tym 6 901 kobiet. Liczba ludnosci z niewielkimi wahaniami
utrzymuje sie na statym poziomie. Spada natomiast liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym. Liczba
ludnosci w wieku produkcyjnym wzrasta, co obrazuje ponizsza tabela. Wzrasta rowniez liczba ludnosci
w wieku poprodukcyjnym, co w chwili obecnej przy dodatnim przyroscie naturalnym i saldzie migracji,

nie rokuje zZle na przysztosc.

Tabela 18. Struktura ludnosci Gminy Chorkéwka wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2009 2010 2011 2012
Ogotem

Wiek
przedprodukcyjny
Wiek produkcyjny

Wiek poprodukcyjny

Gospodarka gminy opiera sie gtownie na rolnictwie. Wsrdd podmiotéw prowadzacych dziatalnosé¢

gospodarczg przewaza handel, naprawa pojazdéw samochodowych oraz budownictwo.
Na terenie gminy znajdujg sie nastepujgce jednostki organizacyjne:

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Chorkdéwce
Gminna Biblioteka w Chorkdéwce
Gminny Osrodek Kultury w Chorkéwce

Wodociggi Gminne Gminy Chorkdowka

vk N

Zespot Ekonomiczno - Administracyjny Szkét w Chorkéwce

Siedzibg gminy jest miejscowos¢ Chorkdwka. W sktad gminy wchodzi 14 sotectw: Bdbrka, Chorkéwka,
Draganowa, Faliszéwka, Kobylany, Kopytowa, Lesnidwka, Machndwka, Poraj, Sulistrowa, Szczepancowa,

Swierzowa Polska, Zrecin, Zeglce.
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Przez gmine przebiegajg drogi powiatowe i gminne.

6.6. Gmina Jasliska

Jasliska to gmina wiejska potozona w potudniowo wschodniej czesci powiatu krosnienskiego, przy

granicy ze Stowacjg. Sgsiaduje z gminami Dukla, Komarncza, Rymandw. Zostata reaktywowana w 2010.

Zajmuje 99 km? powierzchni i liczy 2 078 mieszkaricow. Jest to stosunkowo mtoda gmina. Liczba ludnosci
systematycznie spada. Spada takze liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym. Liczba ludnosci w wieku
produkcyjnym utrzymuje sie na statym poziomie. Spada takze liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym.
Zaréwno przyrost naturalny jak i saldo migracji sg ujemne. Taka sytuacja demograficzna niekorzystnie

rokuje na przysztosé.

Tabela 19. Struktura ludnosci Gminy Jasliska wg grup wiekowych

Grupa wiekowa
Ogodtem

Wiek przedprodukcyjny

Wiek produkcyjny

Wiek poprodukcyjny

Gmina ma Charakter turystyczno- rolniczy. Do podstawowych gatezi nalezy rolnictwo, turystyka, ustugi -

prowadzenie dziatalnosci gospodarczej.
Na terenie gminy znajduje sie Zespat Szkoét Publicznych w Jasliskiej.

Siedzibg gminy jest miejscowos$¢ Jasliska. W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Daliowa,
Jasliska, Posada Jasliska, Szklary, Wola Nizna.

Przez teren gminy przebiega:

e Droga wojewddzka Nr 887

e Droga wojewddzka Nr 897

e Droga powiatowa Nr 2116R Jasliska — Czeremcha (Granica Panstwa) o dt. 9 km 373 m
e Powiatowa Nr 2117R Wola Nizna — Wola Wyzna o dt. 4 km 949 m

e Pozostate drogi to w 99 % drogi gminne.
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6.7. Gmina Korczyna

Korczyna to gmina wiejska potozona w pétnocno wschodniej czesci powiatu krosnieniskiego. Sasiaduje

z gminami Haczdéw, Jasienica Rosielna, Krosno, Kroscienko Wyzne, Niebylec, Strzyzow, Wojaszowka.
Rozciaga sie na obszarze 93 km?, zamieszkuje ja 11 036 0s6b.

Jest to gmina rolnicza. Uzytki rolne stanowig 57% powierzchni, a lasy 36%. W uprawach dominujg zboza

i ziemniaki. Natomiast w hodowli zwierzecej bydto i trzoda chlewna.

W 2012 gmine zamieszkiwato 11 0 36 osdb, w tym 5643 kobiety. Liczba ludnosci systematycznie
wzrasta, co obrazuje ponizsza tabela. Spada natomiast liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym.
Wozrasta liczba ludnosci w wieku produkcyjnym i poprodukcyjnym. Zaréwno przyrost naturalny jaki

i saldo migracji s3 dodatnie. Obecna sytuacja demograficznej dobrze rokuje na przysztos¢.

Tabela 20. Struktura ludnosci Gminy Korczyna wg grup wiekowych
Grupa wiekowa
Ogodtem

Wiek

przedprodukcyjny
Wiek produkcyjny
Wiek poprodukcyjny

Gospodarka gminy oparta jest na rolnictwie. Rozwija sie takze dziatalnos¢ produkcyjna, handel

i naprawy, a takze dziatalnos¢ gospodarcza zajmujaca sie przemystem i budownictwem.
Na terenie gminy znajdujg sie nastepujgce jednostki organizacyjne:

Gminny Zaktad Komunalny w Korczynie

Gminny Zespdt Ekonomiczno-Administracyjny Szkét w Korczynie
Szkota Podstawowa w Czarnorzekach

Zespot Szkodt w Iskrzyni

Gminna Biblioteka Publiczna w Korczynie

Szkota Podstawowa w Krasnej

Szkota Podstawowa w Woli Komborskiej

Zespot Szkét w Komborni

O ® N o v kW NP

Zespot Szkét w Weglowce

10. Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Korczynie
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11. Swietlica przy Szkole Podstawowej w Korczynie
12. Gminny Os$rodek Kultury w Korczynie
13. Przedszkole Samorzadowe w Korczynie

14. Zespot Szkdt w Korczynie

Siedzibg gminy jest miejscowos$¢ Korczyna. W sktad gminy wchodzi 7 sotectw: Czarnorzeki, Iskrzynia,

Kombornia, Korczyna, Krasna, Weglowka, Wola Komborska.
Przez teren gminy przebiega:

o Niewielki odcinek Drogi krajowej Nr 9
e Droga wojewddzka Nr 991
e Droga miedzynarodowa Nr E- 371

6.8. Gmina Kroscienko Wyzne

Kroscienko Wyzne to gmina wiejska potozona na wschdd od Krosna, w powiecie krosnieriskim. Sgsiaduje

z gminami Haczéw, Korczyna, Krosno, Miejsce Piastowe.
Zajmuje 16 km? powierzchni i zamieszkuje jg 5 507 os6b.

Gmina ma charakter rolniczy. 95% zajmujg uzytki rolne, zas lasy zaledwie 2%. Roslinami uprawianymi
w gminie sg zboza, gtdwnie pszenica , owies i jeczmien, a takze ziemniaki i buraki cukrowe. Najwiecej

jest gospodarstw do 2 ha. W hodowli zwierzat dominuje natomiast bydto, trzoda chlewna i kozy.

W 2012 gmine zamieszkiwato 5507 oséb, w tym 2 783 kobiety. Liczba ludnosci wzrasta, co obrazuje
ponizsza tabela. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym z niewielkimi wahaniami utrzymuje sie
na statym poziomie. Wzrasta natomiast liczba ludnosci w wieku produkcyjnym i poprodukcyjnym.

Jednakze przyrost naturalny i saldo migracji sg dodanie, co korzystnie rokuje na przysztosé.

Tabela 21. Struktura ludnosci Gminy Kroscienko Wyzne wg grup wiekowych

Grupa wiekowa

Ogotem

Wiek
przedprodukcyjny
Wiek produkcyjny
Wiek poprodukcyjny
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Gospodarka gminy oparta jest na rolnictwie. Poza tym jednym gtéwnych czynnikdw wptywajgcych na nig
jest przedsiebiorczos¢. Podstawowymi gateziami przedsiebiorczosci w gminie jest handel, ustugi w tym
gtownie mechanika samochodowa i blacharstwo, a takie pozostate ustugi takie jak budownictwo,

transport i handel obwozny artykutéw przemystowych.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujgce jednostki organizacyjne:

Gminny Osrodek Pomocy Spotfecznej w Kroscienku Wyznym

Publiczna Szkota Podstawowa w Kroscienku Wyznym

Samodzielny Publiczny Gminny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Kroscienku Wyznym
Gminny Osrodek Sportu i Rekreacji w Kroscienku Wyznym

Przedszkole Samorzadowe w Kroscienku Wyznym

AN A

Publiczne Gimnazjum w KroScienku Wyznym

Siedziba gminy jest miejscowo$¢ Kroscienko Wyzne. W sktad gminy wchodzg 2 sotectwa: Kroscienko

Wyzne, Pustyny.
Przez teren gminy przebiega:

e Droga krajowa Nr 9

e Droga miedzynarodowa Nr E- 371

6.9. Gmina Miejsce Piastowe

Miejsce piastowe to gmina wiejska potozona w centralnej czesci powiatu kro$nienskiego. Sasiaduje

z gminami Chorkéwka, Dukla, Haczéw, Iwonicz-Zdréj, Krosno, Kroscienko Wyzne, Rymandw.
Zajmuje ona 51 km? i liczy 13 568 mieszkancow.

Jest to gmina rolnicza. Uzytki rolne zajmujg 81% powierzchni, natomiast lasy zaledwie 7%. Gmina nie
posiada dobrych warunkéw do produkcji rolnej. Jest to wynikiem uksztattowania terenu, a takze
panujgcych warunkéw wodne i glebowych. Gtéwne uprawy to ziemniaki, pszenica i buraki pastewne.

Wsrdd zwierzat dominuje hodowla bydta i trzody chlewne;.

W 2012 gmine zamieszkiwato 13 629 oséb, w tym 6 973 kobiety. Liczba ludnosci do 2010 miata
tendencje spadkows, lecz obecnie utrzymuje sie na statym poziomie. Spada natomiast liczba ludnosci w

wieku przedprodukcyjnym. Liczba ludnosci w wieku produkcyjnym przejawia tendencje wzrostows.
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Wzrasta réwniez liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym. Przyrost naturalny jest ujemny, natomiast

saldo migracji dodatnie. Taka sytuacja demograficzna nie rokuje Zle na przysztosé.

Tabela 22. Struktura ludnosci Gminy Miejsce Piastowe wg grup wiekowych

Grupa wiekowa

Ogodtem

Wiek
przedprodukcyjny
Wiek produkcyjny
Wiek poprodukcyjny

Gospodarka gminy oparta jest na rolnictwie i indywidualnych zaktadach w ramach dziatalnosci
gospodarczej. Duza liczba mieszkancow pracuje tez na ternie Krosna i okolic. Wsréd dziatajgcych
podmiotéw gospodarczych przewazajg zaktady zajmujgce sie handlem, naprawg pojazdow

samochodowych, dziatalnoscig przemystowg i budownictwem.
Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

Gminny Osrodek Kultury w Miejscu Piastowym

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Miejscu Piastowym

Samodzielny Publiczny Gminny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Miejscu Piastowym
Gminna Biblioteka Publiczna w Miejscu Piastowym

Osrodek Administracji Szkolnej w Miejscu Piastowym

Zespot Szkdt Publicznych w Miejscu Piastowym

Szkota Podstawowa w Gtowience

Szkota Podstawowa w tezanach

W ® N o vk~ W N

Szkota Podstawowa w Rogach
10. Szkota Podstawowa w Targowiskach
11. Szkota Podstawowa we Wrocance

12. Szkota Podstawowa w Zalesiu

Siedzibg gminy jest miejscowos¢ Miejsce Piastowe. W sktad gminy wchodzg nastepujgce sofectwa:

Gtowienka, tezany, Miejsce Piastowe, Nizna taka, Rogi, Targowiska, Widacz, Wrocanka, Zalesie.

Przez teren gminy przebiega:

e Droga krajowa Nr 9, 28

e Droga miedzynarodowa Nr E- 371
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6.10. Gmina Wojaszéwka

Wojaszéwka to gmina wiejska potozona w pdtnocnej czesci powiatu kro$nienskiego. Sgsiaduje z gminami

Frysztak, Jasto, Jedlicze, Korczyna, Krosno, Strzyzow, Wisniowa.
Zajmuje 83 km?, zamieszkuje jg 9 171 0séb.

Jest to obszar o typowo rolniczym charakterze. Uzytki rolne stanowig 67% powierzchni, natomiast lasy
25%. Wystepujg tu stosunkowo dobre gleby tj. 1l i Ill klasy bonitacyjnej. Rolnictwo posiada tu
stosunkowo wysoki wskaznik zmechanizowania. Najczes$ciej uprawianymi roslinami sg zboza tj. pszenica
i jeczmien, a takze rosliny pastewne, okopowe i przemystowe. W hodowli zwierzecej dominuje bydto,

trzoda chlewna i dréb.

W 2012 gmine zamieszkiwato 9 171 oséb, w tym 4653 kobiety. Liczba ludnosci z niewielkimi wahaniami
utrzymuje sie na statym poziomie, co obrazuje ponizsza tabela. Po wzroscie w 2010 liczba ludnosci w
wieku przedprodukcyjnym spada. Liczba ludnosci w wieku produkcyjnym z niewielkimi wahaniami
utrzymuje sie na statym poziomie. Wzrasta natomiast liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym. Przyrost
naturalny jest ujemny, a saldo migracji dodatnie. Taka sytuacja demograficzna nie rokuje Zle

na przysztoscé.

Tabela 23. Struktura ludnosci Gminy Wojaszéwka wg grup wiekowych
Grupa wiekowa

Ogotem
Wiek

przedprodukcyjny
Wiek produkcyjny

Wiek poprodukcyjny

Gospodarka gminy oparta jest na rolnictwie. Mieszkancy znajdujg zatrudnienie w matych miejscowych
zaktadach pracy. Rozwija sie takze dziatalno$¢ gospodarcza. Osoby zamieszkujgce teren gminy dojezdzaja
rowniez do zaktadow pracy potozonych na terenie Krosno i Jasta. Na ternie gminy rozwija sie rowniez
agroturystyka. Warto wspomnieé, ze gmina nalezy do , Czarnorzecko-Strzyzowskiej Lokalnej Grupy

Dziatania”, co sprzyja takze jej rozwojowi gospodarczemu i turystycznemu.
Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

1. Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

2. Szkota Podstawowa im. Kajetana Trybusa w Wojaszowce
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Gimnazjum im. Stanistawa Gatuszki w Przybdwce

Gminny Osrodek Kultury i Rekreacji w Wojaszéwce

Szkota Podstawowa im. Bohateréw Monte Cassino w Ustrobnej

Zespot Ekonomiczno - Administracyjny Szkot i Przedszkoli w Wojaszéwce
Gminny Zaktad Komunalny w Wojaszéwce

Gminna Biblioteka Publiczna w Wojaszéwce

Lo ® N o U ~Ww

Gminne Przedszkole w Wojaszéwce
10. Zespot Szkét im. Aleksandra Fredry w Odrzykoniu
11. Szkota Podstawowa im. Stanistawa Starowieyskiego w Bratkowce

12. Szkota Podstawowa im. Jana Kochanowskiego w tekach Strzyzowskich

Siedzibg gminy jest miejscowos¢ Wojaszéwka. W skfad gminy wchodzi 11 softectw: Bratkdwka, Bajdy,
taczki Jagiellonskie, teki Strzyzowskie, Odrzykon, Pietrusza Wola, Przybdwka, Rzepnik, Ustrobna,

Wojaszéwka, Wojkéwka.
Przez teren gminy przebiega:

e Droga wojewddzka Nr 990

e Linia kolejowa Rzeszow- Jasto
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Rola organizatora transportu publicznego

Organizatorem transportu publicznego w odniesieniu do linii komunikacyjnych w miedzygminnych
przewozach pasazerskich na terenie Powiatu Krosnienskiego jest Starosta Powiatu Kro$nienskiego, zas w
przewozach gminnych- Burmistrzowie lub Woéjtowie poszczegdlnych gmin.

Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organizowanie
publicznego transportu zbiorowego i zarzgdzanie publicznym transportem zbiorowym.

Powiat Krosnienski jest organizatorem przewozéw na 58 liniach komunikacyjnych, zas kazda z gmin
wchodzacych w sktad Powiatu realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na swoim obszarze.
Na terenie Powiatu Krosnienskiego organizatorem transportu publicznego sg gminy oraz powiat w
granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin i niewykraczajgcy poza granice jednego powiatu.
W zwigzku z faktem, ze Starostwo Powiatowe w Krosnie nie posiada wtasnego taboru autobusowego,
stad tez nie musi wykonywac czynnosci takich jak:
a. Ustalanie opfat za przewdz oraz innych optat za ustugi Swiadczone przez operatoréw w zakresie
publicznego transportu zbiorowego — zgodnie z Ustawg z dnia 15.11.1984 r. Prawo przewozowe
(tekst jednolity: Dz. U. 2012.1173);

b. Ustalanie regulaminu przewozu osdb.

Starostwo nie jest zobowigzane do okreslenia trybu wyboru operatoréw publicznego transportu
zbiorowego — w tej kwestii poszczegdlne gminy organizujg np. stosowne przetargi, w celu wytonienia
przewoznikéw do przewozu dzieci do szkot.

7.2. Transport zrOwnowazony

Wiaczenie Polski do Unii Europejskiej przyczynito sie do przyjecia unijnych standardéw i regulacji
prawnych pozwalajgcych na otwarcie gospodarcze i swobode przeptywu oséb, towardw i kapitatu.
Dotyczy to takze transportu — nalezy wprowadza¢ w nim uczciwg konkurencje oraz utrzymywaé normy
techniczne i ekologiczne. Wytyczne europejskiej polityki transportowej zostaty zawarte w tzw.
Europejskiej Biatej Ksiedze Transportu (ang. White Paper: European transport policy for 2010: time to
decide. COM(2001) 370, 12 wrzesnia 2001, dostepnej na stronach internetowej Unii Europejskiej pod
adresem:http://europa.eu/legislation_summaries/environment/tackling_climate_change/I24007_en.ht
m), jak réwniez uwzglednione w polskiej polityce transportowej, gdzie, jako podstawowy cel przyjeto
poprawe jakosci systemu transportowego zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju.
Podstawowg determinantg rozwoju transportu publicznego, wynikajgcym z Biatej Ksiegi jest koniecznos$¢
realizacji poprawy jego jakosci przez:
e prowadzenie polityki zrownowazionego rozwoju obszaru, ukierunkowanej na unikanie
niepotrzebnego wzrostu mobilnosci,
e prowadzenie polityki transportowej, zmierzajgcej do uzyskania rGwnowagi miedzy transportem
publicznym a samochodem osobowym,
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e prowadzenie polityki ekologicznej ukierunkowanej na promowanie transportu publicznego o
napedzie nieszkodliwym dla srodowiska, dostepnego dla wszystkich uzytkownikow, rdwniez dla
0s6b niepetnosprawnych,

e prowadzenie polityki budzetowej i fiskalnej zmierzajgcej do petnej internalizacji kosztéw
zewnetrznych
i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury transportowej,

e prowadzenie polityki konkurencyjnosci zapewniajgcej otwieranie rynku ustug przewozowych.

Polska zobowigzata sie do wypetniania wymogdw prawnych Biafej Ksiegi. Zobowigzania te sg szczegdlnie
istotne w zakresie ochrony srodowiska. Podkresla to art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej:
,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone S$rodowiska kierujgc sie zasadg zrownowazonego
rozwoju". Zréwnowazony rozwdj jest wiec fundamentem, na ktérym powinny opierac sie dokumenty
strategiczne, krajowe i lokalne, w odniesieniu do wszelkich dziedzin, spotecznych i gospodarczych,
funkcjonowania kraju i jego poszczegdlnych regionéw. Dotyczy to szczegdlnie miast - poprawienie stanu
Srodowiska naturalnego wptynie na poprawe warunkdéw zycia ich mieszkancéw, w konsekwencji, wiec
spowoduje, ze miasta w dtuiszej perspektywie pozostang miejscami zamieszkiwania, nauki, pracy i
odpoczynku, postepu spotecznego, wzrostu, innowacji, rozwoju.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwéj. Bioragc pod uwage poziom
jego negatywnego oddziatywania na s$rodowisko, nalezy ktas¢ szczegdlny nacisk na zréwnowazony
rozwdéj systemu transportowego. Aktywne wdrazanie zréwnowazonego rozwoju opiera sie przede
wszystkim na ograniczaniu zapotrzebowania na transport przez odpowiednig polityke przestrzenna.

Wdrazanie zrdwnowazonego rozwoju oznacza takze kreowanie nowych wzorcéw zachowan
komunikacyjnych (m.in. kampanie promujgce ruch rowerowy, szczegdlnie te adresowane do dzieci
i mtodziezy)oraz rozwijanie i popieranie tanszych, mniej ucigzliwych dla Srodowiska systemow
transportu:

o kolejowy — zadaniem aglomeracji miejskich jest wykorzystanie infrastruktury kolejowej
(i zainwestowanie w nowg), by doprowadzi¢ do elastycznego, efektywnego systemu komunikacji
regionalnej,

e rowerowy — istotny jest rozwdj bezpiecznej i zapewniajacej wygodne poruszanie sie
infrastruktury
w postaci drég rowerowych, stref uspokojonego ruchu i parkingdw rowerowych; istotna jest
rowniez koordynacja z komunikacjg publiczng w postaci mozliwosci przewozu roweréw w
pojazdach transportu publicznego,

e pieszy — poprawa warunkéw ruchu pieszego jest czesto najwazniejszym krokiem w programach
rewitalizacji centralnych, historycznych czesci miast. Dzieki zwiekszeniu liczby pieszych obszary
te odzyskujg funkcje turystyczne, rekreacyjne i handlowe.

System transportu, realizujgc zréwnowazony rozwadj, musi:

e intensywnie promowac skuteczny i korzystny cenowo transport publiczny oraz jednoczes$nie
racjonalizowac transport prywatny,
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e budowaé¢ nowoczesng infrastrukture transportowg (w tym miejskie obwodnice) oraz
modernizowac infrastrukture istniejgcg, rowniez przeznaczong dla ruchu rowerowego i
pieszego, a takze wyposazac jg w zaawansowane systemy sterowania ruchem,

e uzywaé wysokiej jakosci srodkéw transportu, bezpiecznych w ruchu i przyjaznych dla
Srodowiska, wyposazonych w wydajne silniki i ukfady paliwowe, przystosowanych do paliw
alternatywnych,

e stosowac nowoczesne strategie utylizacji tych srodkow,

e stosowaé systemy zarzadzania oparte o europejskie normy zarzadzania jakosciag (EMAS, 1SO
14001).

Unia Europejska udziela wsparcia dziataniom na rzecz zréwnowazonego rozwoju transportu, zaréwno
poprzez wspoétfinansowanie inwestycji transportowych, jak i poprzez merytoryczne inicjowanie i
patronowanie réznym akcjom informacyjnym. Wskazuje takze przestanki, istotne dla rozwoju systemu
transportowego: , najlepszg praktyke", ,innowacyjnosc" i ,,zréwnowazony rozwoj":

e _najlepsza praktyka" sprowadza sie do wykorzystania najlepszych doswiadczen w dziedzinach
planowania przestrzennego i zarzadzania transportem oraz wspierania komunikacji publicznej.
Dziedziny te winny by¢ ze sobg powigzane i uwzgledniaé cele bezpieczenstwa ruchu drogowego i
jakosci sSrodowiska,

e innowacyjnos$¢" przejawia sie we wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan w zakresie planowania
przestrzennego i zarzadzania transportem. Innowacje powinny by¢ podstawg decyzji
dotyczacych planowania przestrzennego (lokalizacji miejsc pracy, osiedli mieszkaniowych, innych
czynnikdw generujacych ruch) oraz zarzadzania transportem. Na zachowania komunikacyjne
rownie wazny wptyw ma uspokojenie ruchu czy priorytet dla autobuséw, jak i inwestycje w
postaci nowych osiedli mieszkaniowych czy centréw handlowych. Do polityki innowacyjnej
nalezy takze rozwéj branzy telekomunikacyjnej, dajacej szanse odcigzenia sieci komunikacyjnej:
praca czy handel przez Internet mogg stanowié czynnik zmniejszajgcy potrzebe dokonywania
podrozy,

e ,zrownowazony rozwoj" wdrazany konsekwentnie przyczynia sie do uzyskania takiego podziatu
zadan przewozowych, w ktdrym gtdwng role odgrywa transport przyjazny srodowisku.

Tak wiec — zgodnie z Biatg Ksiegg — system transportowy, realizujgc zrdwnowazony rozwdj spoteczno-
gospodarczy, wymusza koordynacje (a nawet podporzadkowanie) wszelkich dziatann politycznych,
gospodarczych i spotecznych z wymogami ochrony s$rodowiska i w tym aspekcie opiera sie na
nastepujgcych zasadach:

e polityka przestrzenna — zagospodarowanie terenu ukierunkowane na ograniczanie
zapotrzebowania na transport (wielofunkcyjnos¢ osiedli miejskich),

e polityka gospodarcza — rozwdj poszczegdlnych gatezi gospodarki ukierunkowany na zmniejszanie
ich transportochtonnosci (rozwdj kolejowego przewozu towardw, wprowadzanie tranzytu
kolejowego ograniczajgcego tranzytowy transport samochodowy),

e polityka spoteczna — kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych (zachecanie do korzystania
z komunikacji publicznej oraz do korzystania z niesilnikowych srodkow transportu).
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Rada Unii Europejska przyjeta rowniez inng Biatq Ksiege, zatytutowang ,Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego
systemu transportu” (COM(2011) 144). Ksiega ta dostepna jest na stronach internetowych Ministerstwa
Infrastruktury pod adresem: http://www.transport.gov.pl/files/0/1793872/ST08333.pdf.

7.3. Integracja transportu publicznego miejskiego i regionalnego

W kazdym obszarze posiadajgcym komunikacje pasazerska krzyzujg sie, co najmniej dwa rodzaje

transportu: lokalny i regionalny. Transport zbiorowy w systemie zintegrowanym obejmuje wiec

wszystkie linie komunikacyjne:

e Linie miejskie, obstugiwane przez réznorodnych przewoznikéw miejskich,

e Llinie podmiejskie utworzone na bazie kursow lokalnych obstugiwanych przez rdine
przedsiebiorstwa,

e Linie regionalne i dalekobiezne obstugiwane przez przewoznikéw autobusowych,

e Linie kolejowe.

Wszystkie te linie tworzg na danym obszarze system transportowy, uzupetniajgc sie nawzajem i dajac
pasazerowi mozliwos¢ swobodnego poruszania sie. Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego
miejskiego i regionalnego mozina uzyskal poprzez integracje systemu transportu publicznego —
autobusodw i transportu kolejowego — na nastepujacych poziomach:

e HARDWARE — dostepnosci w czasie i przestrzeni do punktéw weztowych, wspdlnego uzytkowania
toréw kolejowych przez PKP oraz innych operatordow;

e  SOFTWARE — systemoéw informatycznych, zarzgdzania przewozami, zarzgdzania ruchem;

e  ORGWARE — koordynacji linii oraz rozktadéw jazdy;

e FINWARE — wspodlnego systemu taryfowego i biletowego.

7.4. Integracja transportu publicznego z indywidualnym

Zrdznicowanie rodzajéw przewozow i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegélnych podsystemoéw oraz
gatezi transportowych. Koordynacja poszczegdlnych podsystemdéw i gatezi transportowych w
przewozach pasazerskich to usprawnienie catego cyklu podrézy w zakresie:
e wspotdziatania wszystkich elementéw sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach
pasazerskiego systemu transportu;
e integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan
pasazera, co do punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrézy.

Oczekiwane przez pasazerow punktualnos$¢ i szybkos¢ podsystemow i gatezi transportowych powinny
by¢ zapewnione przez intramodalnos¢ i intermodalnos$¢ transportows.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan
przewozowych. Zgodnie z tendencjami zrownowazonego rozwoju obowigzujgcymi w Unii Europejskiej
podziat zadan przewozowych w transporcie powinien ksztattowaé sie w proporcji: 75 % — transport
publiczny oraz 25 % — transport indywidualny. Biorgc pod uwage rzeczywistg sytuacje ruchu w kraju —
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powszechne dazenie do posiadania samochoddéw prywatnych, jako minimalne proporcje przyjmuje sie
podziat 50 % : 50 %.

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania
z komunikacji indywidualnej, mozina uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod
wzgledem dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci.
Oprocz usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowaé transport publiczny z transportem
indywidualnym takze poprzez tworzenie wspdlnej infrastruktury:

e terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych)
e parkingéw ,Parkujiledz”

e systemu informacji i zarzagdzania ruchem

e systemu Sciezek rowerowych.

Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagac, a nie wchodzi¢ z sobg w konflikt. Transport
publiczny przede wszystkim powinien dominowaé¢ w przewozach miejskich, w relacjach dom-praca i
dom-szkota oraz w innych podrézach do centrum miasta.

Integracja transportu publicznego i indywidualnego powinna opierac sie takze na systemie ,Parkuj i
Jedz” — czyli na systemie, gdzie pasazer podjezdza swoim samochodem do danego miejsca na obrzezu
miasta lub do miejsca w poblizu centrum i dalszg podréz odbywa srodkami komunikacji publicznej.
Krosno na ten moment nie potrzebuje takiego systemu.

Realizacja Zintegrowanych Plandw Rozwoju Transportu Publicznego dla Powiatu Kro$nienskiego oraz dla
Miasta Krosna moze przyczynic sie do zachecenia mieszkancéw do korzystania z transportu publicznego
poprzez:

e usprawnienie jego funkcjonowania,

e wyksztatcenie nowoczesnych i wygodnych weztéw integracyjnych oraz punktow obstugi

pasazera,

e skrécenie czaséw podrozy,

e poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e podniesienie komfortu podrézowania, estetyki i czystosci pojazdow,

e zwiekszenie liczby pojazddéw przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych,

e realizacji sytemu parkingéw ,Parkuj i Jedz",

e wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych,

e stabilny system finansowania transportu publicznego.
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8. Okreslenie pozadanego standardu ustug przewozowych

8.1. Standard ustug przewozowych

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien
w optymalnym stopniu uwzgledniaé oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu publicznego,
biorgc pod uwage zaréwno aktualny stan $wiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne,
wynikajgce z wysokosci sSrodkow dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego i
czasu przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.

Wsrdd mozliwych kryteriow okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej mozna wymienié m.in.:

e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

o dostepnos¢ srodkami transportu publicznego do waznych obiektéw uzytecznosci publicznej
i innych obiektdw waznych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu
publicznego,

e dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankédw w odlegtosci
nieprzekraczajgcej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie
obszaru objetego planem transportowym,

e maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,

e standard napetnienia pojazdéw wykonujgcych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,

e optymalna czestotliwos¢ kursowania S$rodkéw transportu publicznego dla danej linii
komunikacyjnej oraz punktualnos¢ i regularnos$¢ okreslona w rozktadzie jazdy,

e dostepnosc sieci transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych i 0séb starszych,

e mozliwosé zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu
publicznego,

e komfort jazdy pasazerdw,

e czystosc pojazddéw i przystankow,

e 0gdlny poziom zadowolenia uzytkownikdw transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢é znaczenie ostatniego ze wspomnianych kryteriéw. Dla oceny catego systemu
transportu publicznego jest bardzo wazne, by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o
charakterze uzytecznosci publicznej, skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty system zostanie
uznany przez uzytkownikéw za system transportu publicznego przyjazny dla pasazerdw.

Wsrdd elementéw systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazeréw mozna wymieni¢ m.in.:

e odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodtogowych,

e punktualnos¢ zgodng z rozktadem jazdy,

e sie¢ linii umozliwiajgcg w najwiekszym stopniu obstuge obszaru objetego planem
transportowym i wygodne dotarcie do najwazniejszych, z punktu widzenia uzytkownikéw,
obiektow,
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e wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty
przesiadkowe intermodalne (miedzy réznymi Srodkami transportu),

e koordynacje rozktadow jazdy linii na wspdlnych fragmentach tras oraz w punktach
przesiadkowych,

e przystanki z podwyzszonym peronem do wysokosci podtogi w autobusie,

e rozwigzania techniczne umozliwiajace bezpieczne korzystanie z przystankéw,

e przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe,

e czytelng i wyczerpujacg informacje pasazerska na przystanku (rozkfad jazdy, schemat linii,
informacja o przyjezdzie najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym
przystanku, informacja o mozliwosciach przesiadki itp.),

e Dbilety okresowe na fragmenty sieci jak i obejmujace catg sie¢, bez wzgledu na rodzaj srodka
transportu, jakim wykonywane sg ustugi przewozowe w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej na danym obszarze objetym planem transportowym,

e wygodng sie¢ parkingdéw umozliwiajacg funkcjonowanie pasazeréw w systemie ,,Parkuj i Jedz”,

e dostepna dla jak najwiekszej liczby 0sob sie¢ punktédw obstugi pasazerdow.

Dostosowany do powyzszych zasad i standardéw system transportu publicznego zapewnia sprawng
obstuge pasazerow, uzyskujgc w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajgc sprawne i punktualne
poruszanie sie po catym obszarze objetym planem transportowym.

Ogblne parametry standardu ustug przewozowych powinny byé charakteryzowane nastepujgcymi
wielkosciami:

a) punktualnos¢ kursowania autobuséw na poziomie okoto 80 —90 %

b) sredni czas podrdzy w relacji praca-dom do 60 min.

c) przesiadkowosc¢ srednim poziomie okoto 0,5 przesiadki na podréz

d) 4 osoby na m? powierzchni przeznaczonej do stania.

Nalezy dbac takze o efektywnos¢ ustug mierzong wskaznikami:

a) pracg przewozowa w pasazerogodzinach (czas spedzany przez pasazeréw w srodkach komunikacji
publicznej),

b) srednim czasem podrozy,

c) liczbg przesiadek,

d) dtugoscia trasy podrozy,

e) analiza obejmujgcag podstawowe parametry ruchu oraz koszty spoteczne (straty czasu wszystkich
uzytkownikéw ruchu, poziom zanieczyszczenia atmosfery i inne).

8.2. Dostep 0s6b niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa osob niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do
niedyskryminacji stanowiac, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub
gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na witadze publiczne
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obowigzek pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji, przysposobieniu do pracy
oraz komunikacji spotecznej (art. 69). Karta Praw Oséb Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia
osobom niepetnosprawnym, m. in.: dostep do débr i ustug umozliwiajgcych petne uczestnictwo w zyciu
spotecznym, a takze zycia w sSrodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzedéw,
punktow wyborczych i obiektéw uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie i
powszechnego korzystania ze s$rodkdw transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji
miedzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego ma wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego. System transportu publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. oséb
poruszajgcych sie na wdzkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych lub niewidomych, oséb starszych, oséb
z matymi dzie¢mi w wézkach itp.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom rdznych grup oséb, nalezy dazy¢
do witgczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje
spoteczne z organizacjami pozarzgdowymi dziatajgcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:
e odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej:

O eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujgce
réznice miedzy poziomem przystanku a podtoga pojazdu, utatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu
wozkiem inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajgce miejsce przeznaczone dla wézkéw,

0 wyposazenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy informacji dzwiekowej i wzrokowej,

e usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publicznej:

0 zlikwidowanie przeszkéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z
przystanku (m.in. obnizenie wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych, zréwnanie
poziomu peronu przystanku z podtogg pojazdu),

0 lokalizacja przystankéw blizej pozgdanych celéw podrézy,

e odpowiedniej organizacji przystanku:

0 miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,

0 czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,

O czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,

O zapowiedz? (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,

e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:
0 znizki dla wybranych grup pasazeréw,
0 przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazerow.

We wspodtczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie utatwianie
podrézowania komunikacjg publiczng osobom majacym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby
nieposiadajgce whasnego $rodka transportu, osoby starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzie¢mi
oraz osoby ubogie i bezrobotne. Dlatego nalezy dazy¢ do zminimalizowania problemdw przestrzennych
w komunikacji publicznej poprzez:

e likwidowanie przeszkéd w drodze na przystanek:

O przeszkody przestrzenne:

58



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Krosnienskiego

= obnizanie wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych, skracanie dtugosci przejscia
przez szerokie, wielopasmowe jezdnie — azyle na przejsciach dla pieszych,
= odpowiednia lokalizacja przejs¢ dla pieszych jak najblizej przystankdéw, zréwnanie poziomu
peronu przystankowego z podtogg w pojezdzie,
0 przeszkody organizacyjne:
= |okalizacja przystanku blizej zrodet i celéw podrdzy, przy skrzyzowaniach itp., odpowiednia
infrastruktura przystankowa - miejsca do siedzenia, ochrona przed warunkami
atmosferycznymi,
= czytelna informacja pasazerska na przystanku,
e likwidowanie barier w pojazdach komunikacji publicznej:
0 pojazdy z niskg podtoga,
0 rampy wjazdowe w pojazdach dla wézkéw inwalidzkich oraz dla wézkdéw dzieciecych,
0 wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie dla wézkéw inwalidzkich i wézkdéw dzieciecych,
O czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazdow (tablice elektroniczne),
0 zapowiedz nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu — gtosowa i elektroniczna (wyswietlacze),

e utatwienie w korzystaniu z komunikacji publiczne;j:

O bilety ulgowe dla wybranych grup pasazeréw,
0 przejazdy bezptatne dla oséb na wdzkach inwalidzkich,
O przejazdy bezptatne dla matych dzieci.

Ulgi i znizki w systemie optat za korzystanie z transportu publicznego maja istotne znaczenie zaréwno dla
polityki socjalnej, jak i dla rozwoju przewozdow o charakterze publicznym.

8.3. Zapotrzebowanie na pojazdy niskopodtogowe wyposazone w system informacji dla
0s6b niepetnosprawnych

Dostosowanie systemu komunikacji publicznej do potrzeb kazdego pasazera jest waznym elementem
stworzenia mozliwosci aktywnego realizowania tychze potrzeb przez osoby niepetnosprawne, a takze
osoby o ograniczonej zdolnosci ruchowej i przeciwdziatania ich wykluczeniu. Pozwala to tym osobom na
uzyskanie zaradnosci osobistej i samodzielnosci. Ma to réwniez istotne znaczenie dla ksztattowania
w spoteczenstwie wtasciwych postaw niezbednych w procesie integracji z osobami niepetnosprawnymi.

Wsrdd taboru PKS-u w Krosnie S.A. brak autobuséw dostosowanych do przewozu o0séb
niepetnosprawnych.

Brak doktadnych informacji na temat liczby autobuséw niskopodtogowych wsrdd prywatnych
przewoznikéw autobusowych, z informacji ustnych wynika, ze — oprécz kursdw dowozgcych dzieci
w niektdrych gminach do szkét specjalnych — przewoznicy autobusami takimi nie dysponujg, zatem
w zakresie umozliwienia osobom niepetnosprawnym dostepu do infrastruktury komunikacyjnej
wymagania prawne nie sg spetnione.
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8.4. Dostepnosc podrézinych do infrastruktury przystankowej

Organizator transportu publicznego powinien stara¢ sie wprowadzaé¢ rozwigzania jak najbardziej
przyjazne dla pasazerdw, co w szczegdlnosci oznacza, ze sie¢ przystankdw powinna zapewniac:
e mozliwos$¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu catego obszaru
obstugiwanego komunikacjg publiczng miejsc uzytecznosci publicznej obszaru,
e odlegtos¢ do przystankéw, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikéw komunikacji
publicznej w sposéb bezpieczny i wygodny.

Dazenie do spetnienia powyzszych postulatéw pocigga za sobg caty szereg konsekwencji dla rozwigzan
organizacyjnych i infrastruktury komunikacji publicznej.

Dla kazdego obszaru niezbedne jest zawsze wytyczenie:
o gtdwnych korytarzy komunikacyjnych, w ktérych stosowane sg priorytety dla komunikacji
publicznej, zapewniajgce bezposredni dostep do miejsc uzytecznosci publicznej waznych
z punktu widzenia pasazeréw,
e podstawowych korytarzy komunikacyjnych, ktérymi biegng linie o mniejszej czestotliwosci
kursowania lub linie dowozgce pasazeréw do linii kursujgcych gtéwnymi korytarzami
komunikacyjnymi.

Dostepnos¢ pasazeréw do systemu komunikacji publicznej zapewnia sie¢ przystankdw wyznaczonych
w podstawowych i w gtdwnych korytarzach komunikacyjnych obstugiwanych przez pojazdy komunikacji
publicznej, zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy.

Bardzo waznym elementem w transporcie zbiorowym jest bezpieczenstwo pasazerdw. Istotng kwestig
jest lokalizacja przystankéw i ich otoczenie. Zasady lokalizacji przystankdw rdznig sie nieco w zaleznosci
od rodzaju korytarza komunikacyjnego.

W przypadku korytarzy podstawowych sie¢ przystankéw powinna by¢ dosy¢ gesta, by utatwi¢ wygodne
korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie pasazerow. Natomiast w przypadku korytarzy
gtéwnych, przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu widzenia przejmowania
ruchu pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obstugi waznych punktéw uzytecznosci publicznej (z
punktu widzenia pasazerdw) oraz kluczowych weztéw komunikacji publicznej i weztéw intermodalnych.

Optymalne zbudowanie sieci przystankdéw moze by¢ poprzedzone badaniami, majacymi na celu
prawidtowe rozpoznanie rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw komunikacji publicznej.

Waznym aspektem transportu publicznego jest bezpieczenstwo pasazerdow. Jest to rowniez istotna
kwestia dla lokalizacji przystankéw i ich otoczenia. Waznym elementem przystankdw, zaréwno ze
wzgledu na bezpieczenstwo jak i na wygode pasazerdw, jest wyposazenie istniejgcych przystankow,
przynajmniej przystankow weztowych oraz przystankdw w punktach waznych dla wiekszosci pasazerow,
w wiaty i tawki. Takie wyposazenie przystankéw powinno by¢ standardem przy organizowaniu
przystankéw w nowych lokalizacjach na terenie Powiatu Krosnienskiego.
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Ponadto, dla bezpieczerstwa pasazerdw istotne znaczenie ma system monitorowania pojazdow
komunikacji publicznej, przystankow (zwtaszcza weztdw przesiadkowych) i wazniejszych skrzyzowan.

9. Ochrona srodowiska naturalnego w Powiecie Kro$niefiskim

9.1. Oddziatywanie na srodowisko naturalne

Na stan czystosci powietrza atmosferycznego Powiatu Krosnieriskiego majg wptyw zanieczyszczenia
naptywowe (miasto Krosno) oraz ze zZrédet lokalnych (oddziatujgcych w obrebie szlakdéw
komunikacyjnych oraz na terenach mieszkalnych).

Na terenie Powiatu Krosnienskiego znalazty zastosowanie prawie wszystkie formy ochrony przyrody i
krajobrazu: park narodowy, rezerwaty przyrody, pomniki przyrody, parki krajobrazowe, obszary
chronionego krajobrazu, stanowiska dokumentacyjne.

Na obszarze powiatu krosnienskiego znajdujg sie nastepujgce formy ochrony srodowiska:
e Magurski Park Narodowy
e Rezerwat,Modrzyna”
e Rezerwat ,Przadki”
e Rezerwat ,Cisy w Nowej Wsi”
e Rezerwat Tysigclecia
e Rezerwat, Igietki”
e Rezerwat ,Przetom Jasiotki”
e Rezerwat ,Wadernik”
e Rezerwat ,Kamien nad Jasliskami”
e Jasliski Park Krajobrazowy
e Strzyzowski Park Krajobrazowy
e Obszar Chronionego Krajobrazu Beskidu Niskiego
e Czarnorzecki Obszar Chronionego Krajobrazu
e 56 pomnikdéw przyrody

Gtéwne zagrozenia dla srodowiska naturalnego ze strony systemu transportu publicznego (podobnie jak
i transportu w ogdle) to:

1. hatas

61



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Krosnienskiego

2. emisja gazow i pytdw

3. degradacja lub defragmentacja obszaréw zieleni czynnych biologicznie

4. zanieczyszczenie powierzchni i wod opadowych sptywajgcych z drog, przystankéw, parkingow,
zajezdni oraz stacji paliw.

Odpowiedzig na negatywne oddziatywania transportu publicznego na srodowisko naturalne jest
zrbwnowazony rozwdj systemu transportowego, w tym w szczegdlnosci przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej. Wsréd elementdéw zréwnowazonego rozwoju mozna wymieni¢ m.in.:

e ograniczanie zapotrzebowania na transport przez odpowiednig polityke przestrzenng;

e ograniczanie natezenia ruchu w wyniku stosowanej inzynierii ruchu drogowego oraz
modernizacje drdg i skrzyzowan;

e poprawa koordynacji i usprawnienie sieci transportu publicznego;

e wykorzystywanie nowoczesnych s$rodkow transportu, bezpiecznych i przyjaznych dla
Srodowiska;

e dostosowanie infrastruktury transportu publicznego do potrzeb oséb niepetnosprawnych i 0séb
starszych;

e propagowanie proekologicznych zachowan uczestnikdw systemu transportowego (m.in. parkingi
,Parkuj i Jedz”, ruch rowerowy itp.);

e poprawa warunkdw ruchu pieszego zwtaszcza w centrach i zabytkowych czesciach miast;

e potrzeba ochrony i odbudowy zieleni miejskiej oraz rozwigzania techniczne zabezpieczajace
przez hatasem;

e integracja systemu wewnetrznego z zewnetrznym, tranzytowym systemem drogowym i
kolejowym.

Szczegblnie istotnym rozwigzaniem dla poprawy ochrony s$rodowiska jest system monitoringu
Srodowiska naturalnego, czyli jakosciowe i iloSciowe pomiary stanu tego Srodowiska. Monitoring taki
stanowi bardzo wazng podstawe do analiz i decyzji dotyczgcych ochrony Srodowiska.

9.2. Niskoemisyjny tabor autobusowy

Ochrona srodowiska w aspekcie transportu zbiorowego to przede wszystkim powszechne wykorzystanie
transportu zbiorowego zamiast wtasnego samochodu w dojazdach do pracy, szkoty oraz do osrodkéw
miejskich. Cel ten osiggng¢ mozna poprzez dziatania zmierzajgce do statego wzrostu jakosci systemu
komunikacji publiczne;j.

Oszczedny transport publiczny to réwniez wykorzystanie autobuséw o pojemnosci odpowiedniej do
natezenia ruchu pasazeréw na danej trasie o danej porze dnia. Przektada sie to miedzy innymi na zuzycie
paliwa przez pojazd — oszczednosci dla przewoznika oraz mniejszg emisje zanieczyszczer do atmosfery.

Rownie wazna jest kwestia paliw stosowanych do napedu pojazdéw komunikacji zbiorowej. W 1990
roku, w UE wprowadzono norme emisji spalin EURO, ktdrg zaczeto stosowac¢ w silnikach nowo
produkowanych pojazdéw, w tym w autobusach. Co kilka lat normy emisji spalin EURO sg zaostrzane.
Obecnie, poziom emisji szkodliwych substancji emitowanych przez nowoczesne silniki autobusowe
EURO-3 i EURO-4 jest niski. Bardziej ekologiczne paliwa od oleju napedowego, to biodiesel lub gaz
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ziemny (CNG). W Polsce, m.in. w Rzeszowie i we Wroctawiu, wykorzystuje sie gaz CNG. Do jego
zastosowania przymierza sie Warszawa oraz Stupsk. Stosowanie paliwa CNG wymaga jednak
kosztownych inwestycji w postaci stacji tankowania oraz prac dostosowawczych budynkéw zajezdni, w
ktérych prowadzona jest obstuga autobusdw.

Ciekawym pomystem wydaje sie takze zastosowanie napedu alternatywnego — na przyktad napedu
elektrycznego, wodorowego, czy hybrydowego. Autobusy elektryczne, oprdcz zerowej emisji spalin,
charakteryzujg sie rowniez najnizszg emisjg hatasu, co jest szczegdlnie istotnie w miejscach wypoczynku i
w strefach ruchu pieszego.

Przyjazna dla $rodowiska komunikacja publiczna, z petnym priorytetem, a takie z wprowadzong
integracja biletowg moze skutecznie pokazaé, ze jest w stanie doskonale przenosi¢ potoki pasazerskie
pomiedzy osiedlami, do centrum miast, do sgsiednich miejscowosci a takze do szkdt czy miejsc pracy.

Tak funkcjonujacy transport publiczny moze przyczynic sie do:

e wzrostu $redniej predkosci pomiedzy przystankami,

e skrdcenia czasu przejazdu na danym odcinku,

e zwiekszenia udziatu transportu publicznego w ruchu miejskim,

e zmniejszenia ruchu pojazdéw indywidualnych, szczegdlnie w centrum miasta,
e zmniejszenia emisji zanieczyszczen w obszarach silnie zurbanizowanych.

W celu znaczacego poprawienia ochrony srodowiska naturalnego przed emisjg zanieczyszczen i hatasem
komunikacyjnym niezbedne jest jednoczesne zrealizowanie kilku zadan:

o zwiekszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do samochodowego (i motocyklowego)
transportu indywidualnego, poprzez rozwdj i usprawnienie systemu transportu publicznego
i jego infrastruktury,

e zwiekszenie liczby pojazdow o mniejszej emisji spalin,

e zwiekszenie liczby pojazddw, ktdrych eksploatacja charakteryzuje sie nizszym hatasem,

e poprzez usprawnienie systemu komunikacyjnego.

Zwiekszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do samochodowej (i motocyklowej) poprzez
promocje powszechnego wykorzystania transportu publicznego w codziennych dojazdach do centrum
miasta, do miejsca pracy lub nauki zamiast samochodami lub motocyklami moze przynies¢ efekty
ekologiczne. Przyjmujac, ze w jednym samochodzie podrdzuje srednio 1,5 osoby mozna stwierdzi¢, ze
jeden autobus rownowazy 14 samochodéw osobowych. Pokazuje to, o ile transport publiczny zmniejsza
natezenie ruchu oraz o ile zmniejsza wielko$¢ emisji spalin do Srodowiska naturalnego. W tym
kontekscie bardzo atrakcyjng mozliwoscia jest rozpropagowanie zasady ,Parkuj i JedZz” w oparciu o siec¢
parkingdw na obrzezach miast takich jak Krosno, Dukla, Iwonicz-Zdréj, Jedlicze czy Rymandw, ktére beda
dobrze skomunikowane transportem publicznym.

W celu zapewnienia konkurencyjnosci transportu publicznego wobec transportu indywidualnego nalezy
potozyé nacisk na jakos¢ publicznych ustug przewozowych i ich koszt. O jakosci transportu publicznego
decydujg m.in.:

e punktualnosé,
e czas przejazdu,
e dostepnosé i zasieg sieci komunikacyjnej transportu publicznego,
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e komfort podrézowania.

9.3. Edukacja ekologiczna

Skuteczna ochrona srodowiska wymaga udziatu wszystkich podmiotéw wywierajgcych wptyw na sposéb
i intensywno$¢ korzystania ze Srodowiska, w tym przede wszystkim udziatu spotfeczenstwa.
Najwazniejsze znaczenie dla proekologicznej postawy jak najszerszej czesci spoteczeristwa ma edukacja
ekologiczna oparta na rzetelnej informacji o stanie srodowiska naturalnego i dziataniach na rzecz jego
ochrony oraz umiejetnos¢ komunikowania sie z lokalng spotecznoscia.

W Powiecie Krosniedskim s podejmowane nastepujgce dziatania w celu wspomagania i
rozpowszechniania edukacji ekologicznej:

a) wspomaganie istniejgcych i tworzenie nowych osrodkéw edukacji srodowiskowej oraz rozwoju
zagospodarowania edukacyjnego (m.in. Sciezki edukacyjne, szlaki turystyczne, tablice informacyjne),

b) edukacja ekologiczna w szkotach, a takze w zakresie ksztattowania wtasciwych postaw konsumentéw,
zagrozen srodowiska i zdrowia ludzi prowadzona przez lokalne organizacje pozarzgdowe i grupy
obywatelskie,

c) wspomaganie dziatalnosci wydawniczej, produkcji filméw i innych materiatdw o walorach
edukacyjnych

Z punktu widzenia ekologii istotnym punktem sg trasy rowerowe z ktérych moga korzystaé zaréwno
turysci jak i mieszkancy. Szlak rowerowy zostat zrealizowany w ramach projektu pn. "Beskidzkie Muzea"
transgraniczny szlak rowerowy. Celem projektu jest wzmocnienie mozliwosci rozwoju turystyki w
powiecie krosnienskim i przygranicznych powiatach stowackich.

Partnerami projektu byli: Lokalna Organizacja Turystyczna "Beskid Niski" w Kro$nie, Gminy: Chorkéwka,
Dukla, lwonicz Zdréj, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Miejsce Piastowe, Rymandw, Wojaszowka, Krosno,
Urzedy Obwodowe Okreséw: Swidnik, Stropkow i Humenne. Szlak rowerowy zostat zrealizowany w
ramach projektu pn. "Beskidzkie Muzea " transgraniczny szlak rowerowy. Celem projektu jest
wzmochienie mozliwosci rozwoju turystyki w powiecie krosnienskim i przygranicznych powiatach
stowackich. tgczna dtugosé trasy wynosi 321 km, z czego po stronie polskiej 235 km i 86 km po stronie
stowackiej. Drogi asfaltowe stanowig 76 % catej dtugosci szlaku, drogi szutrowe i polne po 12 %. Caty
szlak sktada sie z 13 tras, przy ktérych napotka¢ mozina wiele atrakcji turystycznych. Zostaty one
szczegdétowo opisane w jezyku polskim, stowackim i angielskim na stronie internetowej
www.beskidniski.org.pl/rowery oraz w przewodniku, wydanym dzieki wspdlnej inicjatywie Powiatu
Kro$nienskiego, gmin krosnieniskich i LOT "Beskid Niski".

9.4. Stan ochrony srodowiska naturalnego Powiatu Krosnienskiego

Aktualny stan ekologiczny Powiatu Krosnienskiego oraz jego perspektywy opisane sg w nastepujacych
dokumentach:
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Wspdlna Strategia Dziatania Narodowego Funduszu i wojewddzkich funduszy ochrony
Srodowiska i gospodarki wodnej na lata 2013- 2016 z perspektywa do 2020 roku, Warszawa,
2012.

A. Dokumenty na poziomie wojewddzkim

1.

Raport o stanie srodowiska w Wojewddztwie Podkarpackim w 2012 roku, Rzeszéw 2011.
Strategia rozwoju wojewddztwa- podkarpackie 2020, Rzeszéw 2013.

Program ochrony srodowiska wojewddztwa podkarpackiego na lata 2012- 2015 z perspektywa
do 2019 roku, Rzeszow, 2013.

Plan gospodarki odpadami dla wojewddztwa podkarpackiego, Rzeszow 2012.

Lista przedsiewzie¢ priorytetowych Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej w Rzeszowie na 2012 rok.

B. Dokumenty na poziomie powiatowym

1.
2.

3.

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Kro$nieriskiego, 2010.

Plan Gospodarki Odpadami dla Powiatu Kro$nienskiego na lata 2008- 2011 z uwzglednieniem lat
2012- 2019 /aktualizacja, Krosno 2009.

Stan Srodowiska w Powiecie Kroénieriskim w 2011, Jasto 2012.

C. Dokumenty na poziomie gminnym

W o N W

11.

12.
13.

Program Ochrony Srodowiska wraz z Planem Gospodarki Odpadami dla Gminy Dukla, 2004.
Program Ochrony Srodowiska wraz z Planem Gospodarki Odpadami dla Zwigzku Gmin Dorzecza
Wistoki, Krakéw 2004.

Program Ochrony Srodowiska na lata 2004-2015 dla Gminy Korczyna, 2004.

Program Ochrony Srodowiska na lata 2004-2015 dla Gminy Wojaszdwka, 2004.

Program Ochrony Srodowiska na lata 2004-2015 dla Gminy Miejsce Piastowe, 2004.

Krajowy Program Oczyszczania Sciekéw Komunalnych, 2006.

Program usuwania wyrobdw zawierajgcych azbest z terenu Gminy Rymanodw.

Program usuwania azbestu z terenu gminy Chorkéwka na lata 2011-2032.

Program usuwania azbestu i wyrobow zawierajacych azbest dla Gminy Jasliska na lata 2011-
2032.

. Program usuwania azbestu i wyrobéw zawierajacych azbest dla Gminy Korczyna na lata 2011-

2032.

Program usuwania wyrobdw zawierajgcych azbest z terenu Gminy Kroscienko Wyzne na lata
2012-2032.

Program usuwania azbestu i wyrobdw zawierajgcych azbest z terenu Gminy Miejsce Piastowe.
Plan Gospodarki Odpadami wraz z Programem Ochrony Srodowiska dla Gminy Wojaszéwka na
lata 2004- 2015.

Do gtéwnych Zrodet emisji zanieczyszczen powietrza na terenie Powiatu Kro$nienskiego nalezg procesy

spalania paliw dla celéw energetycznych i produkcyjnych, transport drogowy i procesy technologiczne w

zaktadach przemystowych.

W grupie przemystowych punktowych zrédet zanieczyszczen powietrza dominujg procesy wytwarzania

produktow rafinacji ropy naftowej, produkcja szkta i wyrobdéw szklanych oraz produkcja mebli. W efekcie
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tych proceséw technologicznych do powietrza emitowane sg przede wszystkim: dwutlenek siarki,
dwutlenek azotu, tlenek wegla oraz w znacznie mniejszych ilosciach zanieczyszczenia specyficzne, m.in.:
weglowodory alifatyczne, weglowodory aromatyczne, alkohole alifatyczne, ketony.

Tabela 24. Zanieczyszczenia powietrza na terenie Powiatu Krosnienskiego

Liczba
podmiotow Zanieczyszczenia | Zanieczyszczenia Zanieczyszczeni

Rok | objetych d leczyszczen SO, NO, co o, 4

. pytowe gazowe ogotem a pozostate

bilansem

emisji
2010 14 30,17 244,04 129,15 79,03 35,86 54524,13 12,67
2011 16 33,36 282,58 136,34 | 96,51 49,72 52552,26 39,29

Zrédto: Wojewddzka baza informacji o korzystaniu ze srodowiska

Rysunek 7. Emisja zanieczyszczen gazowych w wojewddztwie podkarpackim(podziat na powiaty)

Zrédto: Wojewddzka baza informacji o korzystaniu ze srodowiska
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Rysunek 8. Emisja zanieczyszczen pytowych w wojewddztwie podkarpackim(podziat na powiaty)

Zrédto: Wojewddzka baza informacji o korzystaniu ze srodowiska

9.5. Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego

O wielkosci emisji zanieczyszczenn do powietrza decydujg zaktady zlokalizowane na terenie miasta
Jedlicze. Najwiekszym zrédtem zanieczyszczen gazowych jest Rafineria Nafty JEDLICZE S.A. Z tego zrédta
pochodzi 97,4 % ogdlnej emisji dwutlenku siarki, 79,4 % emisji dwutlenku azotu, 70,4 % tlenku wegla
oraz 79,4 % catkowitej emisji dwutlenku wegla.

Zanieczyszczenia pytowe emitowane sg do powietrza przede wszystkim z nastepujacych zrédet:
¢ Rafineria Nafty JEDLICZE S.A. - 65,6 %,

¢ Delta Spdtka z 0.0. w lwoniczu-Zdroju - 17,7 %,

¢ Kottownia w Iskrzyni (obiekt MPGK Spétka z 0.0. w Krosnie) - 9,6 %.

taczna wielkos¢ emisji pytéw z tych zaktadéw wynosi 31,02 Mg, co stanowi 93 % ogdlnej emisji
zanieczyszczen pytowych w powiecie krosnieriskim.
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Gtéwnymi zrédtami zanieczyszczen powietrza w Powiecie Kros$nieriskim sg:
e Energetyczne —lokalne kottownie osiedlowe i paleniska domowe,
e Przemystowe — zaktady przemystowe,
e Komunikacyjne — drogi krajowe, drogi powiatowe i gminne,
Poza tym w gestej zabudowie i obszarach przemystowych problemem moga by¢:
e sprawnosc urzadzen spalajgcych paliwa konwencjonalne,

e kumulacja emisji niskiej w stabo przewietrzonej zabudowie srédmiejskiej.

9.6. Emisja hatasu do srodowiska

Przez teren Powiatu Kro$nienskiego przebiega: droga krajowa Nr 9 i 28. To na nich wtasnie odbywa sie
ruch o najwiekszym natezeniu. Wzmozony ruch zwigzany jest dodatkowo z przejazdami tranzytowymi.
Jednoczesnie wzrost liczby pojazdéw uczestniczacych w ruchu wigze sie z problemami w ptynnosci
przejazdow. Na ucigzliwosci spowodowane hatasem komunikacyjnym wptywa réwniez zty stan
techniczny drdg. Z dokonanych obliczer wynika, ze hatas komunikacji drogowej przy drodze krajowej nr
9 przekracza progowy poziom hatasu w Srodowisku. W otoczeniu tych drég znajdujg sie rezerwaty
przyrody dla ktérych hatas moze by¢ ucigzliwy. Nalezy zaznaczyé, ze przy najblizszej zabudowie
mieszkaniowe] przekroczony sg normatywne poziomy hatasu w porze dnia i nocy, szczegdlnie w Dukli i
Miejscu Piastowym.

Natomiast najczestszymi przyczynami nadmiernej emisji hatasu z zaktadow przemystowych do
Srodowiska s3: brak wtasciwych zabezpieczen akustycznych Zrdédet hatasu pracujacych na zewnatrz
budynkéw produkcyjnych (instalacje wentylacyjno-klimatyzacyjne), niewystarczajgca izolacyjnosc
akustyczna s$cian budynkédw produkcyjnych, niewtasciwa organizacja dziatalnosci produkcyjnej
realizowanej z udziatem hatasliwych srodkéw technicznych. Jednakze na terenie powiatu brak zaktadow
przemystowych ktérych dziatalnosé¢ emitowata by hatas ucigzliwy dla Srodowiska naturalnego.

9.7. Pozostate elementy ochrony srodowiska

Zgodnie z Powiatowym Planem Gospodarki Odpadami planowane jest zmniejszenie ilosci odpaddéw
komunalnych ulegajacych biodegradacji unieszkodliwionych przez sktadowanie. W stosunku do ilosci
odpadéw wytwarzanych w Powiecie Krosniefdskim w 1995 roku, planuje sie ich zmniejszenie o 50% w
roku 2013.

Zgodnie  wytyczonymi kierunkami dziatan w obowigzujgcym Wojewddzkim Planie Gospodarki
Odpadami, w wojewddztwie podkarpackim przewiduje sie budowe siedmiu ponadgminnych zaktadéw
zagospodarowania odpaddow. Powiat Krosnienski lezy w obszarze obstugi zaktadu zagospodarowania
odpadami ,Krosno-Jasto”.
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Rysunek 9. Plan Gospodarki odpadami dla wojewddztwa podkarpackiego- powiat krosnienski
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Zrédto: Plan Gospodarki Odpadami dla Wojewédztwa Podkarpackiego

W tym miejscu nalezy pamietaé, ze sktadowiskiem docelowym w ramach Zaktadu Zagospodarowania
Odpadami ,Krosno-Jasto” bedzie sktadowisko ,Krosno”. Natomiast planowany termin zakorczenia
eksploatacji sktadowiska ,,Dukla” przypada na rok 2025.

9.8. Rola Planu Transportowego

Plan Transportowy moze wspomagaé dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrdédet
komunikacyjnych poprzez promowanie dziatan, majacych na celu:

e rozwdj istniejgcej sieci pomiarowej, jakosci powietrza w powiecie

e poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,

e popularyzacje srodkéw transportu zbiorowego,

e promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej,

e wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w centrum miast,

e stworzenie nowych parkingdw w celu wprowadzenia parkingéw ,Parkuj i JedZ” na obrzezach
miast,
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e eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez
kontrole drogowe),

e dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien
bez samochodu),

e modernizacje drog i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego
z obszardow gestej zabudowy,

e poprawe stanu technicznego pojazdéw i autobuséw komunikacji miejskiej (np. zwiekszenie
liczby pojazdéw spetniajgcych normy EURO),

e ograniczenie indywidualnego ruchu samochoddw w centrum miast na rzecz komunikacji
zbiorowej,

e poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu miejskiego np. poprzez synchronizacje
sygnalizacji $wietlnej,

e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan Transportowy omawia charakterystyke ogélng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjng,
a takze zasady organizacji rynku przewozéw. Dokument wskazuje istotne — z punktu widzenia
zapewnienia ciggtosci wykonywania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej — potgczenia
posrdd istniejgcej sieci komunikacyjnej obszaru.

Plan Transportowy stanowi wiec jedynie ocene istniejgcej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu
efektywnego jej wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego; jest to wiec dokument wtérny wobec wczeéniej obowigzujgcych zamierzen
inwestycyjnych zaréwno jednostek samorzgdu terytorialnego (wojewddztw, powiatéw, gmin), jak i
urzeddw administracji centralnej (jak np. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad czy Zarzad
Dréog Wojewddzkich w Rzeszowie) i nie ustala ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢, moggacych
oddziatywacé na srodowisko.
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10. Sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera

Zgodnie z Ustawg o Publicznym Transporcie Zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego jest

miedzy innymi (art. 15 pkt 1) zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego

transportu zbiorowego, w zakresie:

standardéw dotyczacych przystankédw komunikacyjnych oraz dworcéw,
korzystania z przystankdw komunikacyjnych oraz dworcow,
funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
systemu informacji dla pasazera.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, pasazer powinien zosta¢ takze poinformowany o nastepujacych

aspektach funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego:

Rozktady jazdy

Obowigzujace optaty za przejazd

Obowigzujace uprawnienia do ulgowych przejazdow s$rodkami publicznego transportu
zbiorowego

Regulamin przewozu oséb srodkami publicznego transportu zbiorowego.
Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane bedg pasazerom
zaréwno na dworcach autobusowych — przede wszystkim w gtéwnych miejscach przesiadkowych

— jak i na stronach internetowych przewoznikéw oraz Organizatora transportu.

Mozliwos¢ skorzystania z weztdw przesiadkowych — z uwzglednieniem réznego rodzaju srodkéw
transportu (transport intermodalny).

Waznym elementem komunikacji publicznej jest jako$¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem

podrdzy. Pasazer ma mozliwosé pozyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii

oraz innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze srodkéw transportu zbiorowego. Powszechnie

stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym rozwigzaniem jest

tworzenie punktow obstugi pasazera, w zakresie:

uzyskania informacji dotyczgcych funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

zapoznania sie z mozliwosciami dotarcia do celu podrézy, a w przypadku braku pofaczenia
bezposredniego takze z mozliwosci dogodnych przesiadek;

zapoznania sie z obowigzujacg taryfg i dokonac zakupu réznego rodzaju biletow;

uzyskania informacji sie o aktualnych zmianach w komunikacji;

uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczacych regionu.
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Punkty obstugi pasazera powinny by¢ zlokalizowane w kluczowych rejonach powiatu, przede wszystkim
w Krosnie niezaleznie od tego informacje w zakresie transportu publicznego mozna uzyska¢ na dworcach
PKP i dworcach PKS.

Poprzez funkcjonowanie punktdw obstugi pasazera komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna
dla pasazera, pomaga mu sie przemieszczaé, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi
pasazerskiej.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje catos¢ informacji pozwalajacych uzytkownikom komunikacji
publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W skitad tego
systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje state (statyczne) oraz informacje zmienne
(dynamiczne).

Wsrad elementdéw sktadajgcych sie na statyczng informacje pasazerskg mozna wyroznic:

e mape uktadu linii komunikacyjnych
0 dla dni powszednich
0 dla dni $wiatecznych
0 dla komunikacji nocnej

e rozkfady jazdy konkretnych linii

e rozktady linii dla poszczegdlnych przystankéw

e dodatkowe informacje przesiadkowe

e informacje o planowych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w wiekszych
weztach komunikacyjnych badZ w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia
on przedstawianie (wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj.
z uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych réznorodnymi czynnikami
zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowanie takiego systemu informacji pasazerskiej
planowane jest w perspektywie dtugofalowej.

Przyktadowa konfiguracja takiego systemu wyglada nastepujgco:

e urzadzenia nadawcze GPS zainstalowane w autobusach
e komputer centralny:
0 zbiera informacje z autobuséw
0 na podstawie wbudowanych algorytméw wylicza oczekiwane, realne czasy dojazdéw do
ustalonych miejsc
0 pordéwnuje obliczone czasy z obowigzujgcym rozktadem jazdy
0 podaje niezbedne informacje na stanowisko operatorskie/dyspozytorskie oraz do
serwera komunikacyjnego
e serwer komunikacyjny:
0 wyswietla informacje zbiorczg w miejscu ogdlnodostepnym, jak pokazano na przyktadzie
ponizej
0 wyswietla informacje indywidualng, dla poszczegdlnych przystankéw/stanowisk odjazdu
0 wyswietla informacje specjalne, zgodnie z dyspozycjg operatora systemu.
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Stosowanie nowoczesnych technologii informatycznych w transporcie, rozumiane jako tworzenie
inteligentnych systemdéw transportowych pozwoli¢ moze na zmniejszenie zattoczenia drdg, zwiekszenie
bezpieczenstwa podrdzy, utatwienie dostepu do informacji o transporcie. Ich réznorodnos¢ jest efektem
rozwoju elektroniki oraz informatyki. Ze wzgledu na zastosowanie mozna wyrdzni¢ pie¢ grup tych
systemow:

1. Systemy zarzadzania ruchem - oparte na zaawansowanych technologiach elektronicznych:

0 optymalizujg dziatanie urzadzen drogowych (np. sieci sygnalizacji Swietlnej),

0 umozliwiajg m.in. selektywne ustalanie priorytetéow dla pojazdéw (uprzywilejowanych oraz
transportu publicznego),

O zwiekszajg przepustowosci skrzyzowan, chronig pieszych na przejsciach, badajg poziom
zanieczyszczenia powietrza,

O wspomagajg wykrywanie zdarzen na drogach (kolejki pojazdow, wypadki, awarie
infrastruktury drogowej) oraz kontrole predkosci,

0 informujg o wolnych miejscach na pobliskich parkingach (blisko nich, ale i z odlegtosci
kilkuset metréow),

O wspomagajg ograniczanie predkosci w pojazdach, poprzez zamontowanie elektronicznych
urzadzen, wymuszajacych az do fizycznego oddziatywania na silnik czy uktad hamowania,
ograniczenie predkosci do dozwolonej przez drogowe sygnalizatory,

O ograniczajg penetracje tkanki miejskiej przez urzadzenia, réwniez montowane w pojazdach,
umozliwiajgce, lub nie, wjazd na okreslony teren (np. ochrona centrum miasta w postaci
stupkéw, chowajgcych sie pod jezdnie, gdy nadjezdzajacy pojazd ma uprawnienie do
wjazdu),

2. Systemy wspomagajace pobieranie optat zwigzanych z transportem zbiorowym oraz

z korzystaniem z infrastruktury (np. parkingi, a takze wjazd do strefy ograniczonego ruchu):

0 umozliwiajg odejécie od tradycyjnego wnoszenia optat za przejazd za pomocg gotéwki,

O sprowadzajg sie do stosowania biletéw elektronicznych (dotykowych i bezstykowych),
a takze ,elektronicznych portmonetek" - ptatniczych kart mikroprocesorowych; systemy te
zazwyczaj zintegrowane sg z innymi systemami: bankowymi, telefonicznymi.

3. Systemy zarzadzania transportem zbiorowym:

0 umozliwiajg operacyjne monitorowanie wielu funkcji, np. tras i rozktadow jazdy,
rzeczywistego potozenia pojazddéw, sterowania priorytetem w ruchu; odbywa sie to
w oparciu o system GPS,

0 podrdzni, ktérzy chcg kontynuowaé podrdz takséwka, majg mozliwos¢ przywotania jej
z pojazdu, w ktérym akurat sie znajdujg; daje to mozliwos¢ prowadzenia ustug typu ,od
drzwi do drzwi"; zgtoszenie przez pasazera potrzeby zmiany trasy oraz ustalenie nowe;j
odbywa sie na biezgco w ramach kontaktu kierowca-centrum sterowania.

4. Systemy wspomagajace systemy informacji pasazerskiej:

0 umozliwiajg podawanie podréinym na biezgco wszelkich, potrzebnych im informacji,
zardwno wewnatrz pojazdu, jak i na przystankach: o zmianach tras czy rozktadéw jazdy,
spdznieniach, najszybszych mozliwosciach kontynuowania podrézy innymi $Srodkami, dostep
do tych informacji moze by¢ realizowany z réznych miejsc (dom, biuro, ulica) w rézny sposéb
(telefon, faks, internet),

0 w celu odnajdywania drogi w nieznanym terenie (w obcym duzym miescie) stosowany jest
podczas jazdy system nawigacji (GPS oraz elektroniczna mapa na ptytach CD-ROM).
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5. Systemy stuzgce zarzadzaniu bezpieczeistwem ruchu i systemami ratunkowymi - pozwalajg na
szybka reakcje, szczegdlnie w warunkach duzego zattoczenia (uruchomienie stuzb ratunkowych
oraz ,korytarzy" dla pojazdéw uprzywilejowanych); potfaczenie urzadzen alarmowych w
pojezdzie z ogélnym systemem pomocy podnosi poziom bezpieczenstwa podrdznych. Istniejg
rowniez systemy monitorowania wnetrz pojazdéw oraz przystankéw (kamery).

11. Okreslenie trybu wyboru operatorow publicznego transportu zbiorowego

Przepisy nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrdzniajg pojecia operatora i przewoznika.
Zgodnie z definicjg ustawowg operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzgdowy zaktad
budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu oséb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.
Przewoznikiem jest natomiast przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w
zakresie przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym —
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora (w
naszym przypadku — Starosty Krosnienskiego) nalezy przygotowanie i przeprowadzenie postepowania
zmierzajgcego do zawarcia umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Sposdb przeprowadzenia takiego postepowania regulujg przepisy Oddziatu 2 omawianej ustawy. Na
podstawie art. 19 ust. 1 wybdr operatora moze nastgpi¢ w jednym z nastepujacych trybdw:

e ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz.
759 ze zm.), albo

e ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19, poz.
101, ze zm.), albo

e art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym tzn. poprzez bezposrednie zawarcie
umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (mdwigc za$ jezykiem Prawa
zamdowien publicznych —chodzi o tzw. wybér z wolnej reki).
Dopuszczalne jest réwniez wykonywanie przewozéw przez samego organizatora w formie
samorzgdowego zaktadu budzetowego (art. 19 ust. 2).

Podmiot wewnetrzny

Organizator moze zawrzec¢ bezposrednio umowe w trybie art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, gdy:

1) Srednia wartos¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1.000.000 euro lub $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy sSwiadczenia tych ustug w wymiarze
mniejszym niz 300 000 kilometrédw rocznie albo

2) swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢é wykonywane przez
podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego albo
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3) Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane w
transporcie kolejowym albo

4) wystgpi zaktdcenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji, o ile nie mozna zachowac termindw okreslonych dla
innych trybdw zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego, przewidzianych
w Prawie zamowien publicznych lub ustawie o koncesjach.

Podmiotem wewnetrznym w rozumieniu rozporzadzenia 1370/2007 jest (art. 2 lit. j rozporzadzenia)
odrebna prawnie jednostka podlegajaca kontroli wiasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy
organdw przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jakg sprawuja
one nad wtasnymi stuzbami.

Jezeli bezposrednio ma by¢ zawarta umowa z matym lub srednim przedsiebiorcg eksploatujgcym nie
wiecej niz 23 srodki transportu, wspomniane wyzej progi mogg zosta¢ podwyzszone do $redniej wartosci
rocznej przedmiotu umowy nie wyzszej niz 2.000.000 euro lub $wiadczenia ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego w wymiarze mniejszym niz 600 000 kilometrow rocznie (PKS w Krosnie ma wiecej
autobusoéw, niz 23).

Art. 22 ust. 4 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym nakazuje, by umowie zawieranej
bezposrednio na Swiadczenie ustug przewozowych w komunikacji nada¢ forme koncesji na ustugi.
Wymogu tego nie stosuje sie w przypadku bezposredniego zawarcia umowy z podmiotem
wewnetrznym, w ktérym jednostka samorzadu terytorialnego samodzielnie lub wspdlnie z inng
jednostkg samorzadu terytorialnego posiada 100 % udziatéw lub akcji tego podmiotu wewnetrznego.

Umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dotyczy¢:
1) linii komunikacyjnej albo
2) linii komunikacyjnych albo
3) sieci komunikacyjne;j.

Starostwo moze nadad przewoznikowi status podmiotu wewnetrznego. Zasadnos$¢ nadania takiego
statusu jest uzasadniona jesli organizator ma plan doptaty do operatora w postaci rekompensaty
kazdego roku. Taka rekompensata ptacona przez organizatora pokrywataby rdzinice pomiedzy
przychodami a kosztami lub tez wspoétfinansowata zakupy inwestycyjne. Posiadanie statusu podmiotu
wewnetrznego ufatwitoby i przyspieszyto proces przekazywania tych srodkéw. Ponadto taki status
pozwalatby na podpisanie umowy z takim operatorem na ustugi przewozowe na okres 10 lat. Taka
umowa oczywiscie stabilizowataby dziatalno$¢ operatora i pozwalataby na wieloletnie planowanie
dziatalnosci oraz inwestycji. Oczywiscie warunkiem koniecznym jest posiadanie przez organizatora czyli
Staroste srodkéw finansowych ktére bytby co roku przeznaczane na wyptate rekompensaty.
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12. Wezty przesiadkowe

Pod pojeciem strategiczny wezet przesiadkowy nalezy rozumie¢ miejsce, w ktéorym nastepuje
intensywne przesiadanie sie pasazeréw transportu publicznego. Przesiadki w weztach obejmujg szereg
roznych srodkdéw transportu, jak bus, kolej czy autobus. W systemie transportu publicznego w Powiecie
Kro$nienskim mozna wskazac 2 wezty przesiadkowe:

e PKS Dworzec Autobusowy w Krosnie

PKS dworzec autobusowy znajduje sie w centrum miasta Krosna. Jest on gtdwnym przystankiem z
ktorego odjezdzajg autobusy do miejscowosci potozonych na terenie powiatu i poza nim. Dodatkowg
zaletg Dworca jest jego potozenie przy linii kolejowej, a co za tym idzie niewielka odlegto$¢ od Dworca
PKP. Najwieksze natezenie podréinych mozna zaobserwowaé w godzinach porannych i
popotudniowych, kiedy to mieszkarncy powiatu podrdzujg do szkoty lub pracy.

Mapa 5. PKS Dworzec Autobusowy w Krosnie
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Zrédfo: “© autorzy OpenStreetMap”
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Zdjecie 1. PKS Dworzec Autobusowy w Krosnie

Zrédto: Krosno24.pl

e PKP Dworzec Kolejowy w Krosnie

PKP Dworzec Kolejowy potozony jest w centrum miasta Krosna. Jest on istotnym punktem
przesiadkowym dla oséb podrdézujgcych na linii kolejowej nr 108. Obecnie prowadzone sg prace
rewitalizacyjne dlatego tez czestotliwo$¢é kursowania pociggéw jest niewielka. Natezenie podrdznych na
dworcu zwigzane jest z godzinami kursowania pociggdw, jednakze jest ono i tak mniejsze niz w
przypadku komunikacji autobusowej. Jest to zwigzane z tym, iz komunikacja autobusowa jest rozwinieta
w stopniu znacznym w poréwnaniu do komunikacji kolejowej. Obecnie liczba podréznych spadata w
zwigzku z pracami rewitalizacyjnymi.
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Mapa 6. PKP Dworzec Kolejowy w Krosnie
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Zrédfo: “© autorzy OpenStreetMap”

Zdjecie 2. PKP Dworzec Kolejowy w Krosnie
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Bezposrednie sgsiedztwo dworca autobusowego z dworcem kolejowym w Krosnie to duze utatwienie
w stworzeniu jednego zintegrowanego wezta przesiadkowego. Zbudowanie takiego intermodalnego
wezta komunikacyjnego integrujacego transport kotowy z transportem szynowym bytby bardzo waznym
czynnikiem podnoszacym atrakcyjnosé transportu publicznego. Warto zatem rozwazy¢é w przysztosci
mozliwos¢ stworzenia takiego wezta.

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego mozna uzyskaé poprzez integracje systemu transportu
publicznego - autobuséw i transportu kolejowego na nastepujacych poziomach:

» hardware — dostepnosci w czasie i przestrzeni do punktow weztowych, wspdlnego uzytkowania
toréw kolejowych przez PKP oraz innych operatoréw;

software — systeméw informatycznych, zarzagdzania przewozami, zarzgdzania ruchem;
orgware — koordynacji linii oraz rozktadéw jazdy;

finware — wspdlnego systemu taryfowego i biletowego.

Integracja transportu zbiorowego stwarza nowe mozliwosci dla organizatora i samego pasazera.

Zrdznicowanie rodzajéw przewozow i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegélnych podsystemoéw oraz
gatezi transportowych. Koordynacja poszczegdlnych podsystemdéw i gatezi transportowych w
przewozach pasazerskich to usprawnienie catego cyklu podrézy w zakresie:

> wspotdziatania wszystkich elementéw sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach
pasazerskiego systemu transportu;

> integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan
pasazera co do punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podroézy.

Oczekiwane przez pasazerow punktualnosc i szybkosé podsystemdw i gatezi transportowych powinny
by¢ zapewnione przez intermodalnosc i intermodalnosé transportowa.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan
przewozowych. Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju obowigzujgcych w Unii Europejskiej
podziat zadan przewozowych w transporcie powinien ksztattowac sie w proporcji 75 % transport
publiczny - 25 % transport indywidualny. Jednak biorgc pod uwage rzeczywistg sytuacje
ruchu - powszechne dazenie do posiadania samochodéw prywatnych, jako minimalne proporcje
przyjmuje sie podziat 50 % - 50 %.

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania
z komunikacji indywidualnej, mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod
wzgledem dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci.
Oprdcz usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowac transport publiczny z transportem
indywidualnym takze poprzez tworzenie wspélnej infrastruktury:

> terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych);

> parkingow P&R;
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> systemu informacji i zarzadzania ruchem;
» systemu sciezek rowerowych.

Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagac, a nie wchodzi¢ z sobg w konflikt.

Integracja transportu publicznego i indywidualnego powinna opierac sie takze na systemie Park&Ride -
czyli na systemie, gdzie pasazer podjezdza swoim samochodem do danego miejsca na obrzezu miasta
lub do miejsca w poblizu centrum i dalszg podrdz odbywa srodkami komunikacji publicznej. Krosno jest
zbyt matym miastem, by system ten funkcjonowat z korzyscig dla mieszkancow, jednak maogtby on by¢
atrakcyjny dla przyjezdnych oraz dla turystéw, szczegdlnie turystow jednodniowych.

Realizacja Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Powiecie Krosnienskim przyczyni
sie do zachecenia mieszkaricdw do korzystania z transportu publicznego poprzez:

> usprawnienie jego funkcjonowania,

> wyksztatcenie nowoczesnych i wygodnych weztéw integracyjnych oraz punktéw obstugi
pasazera,

skrécenie czaséw podrozy,

poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

podniesienie komfortu podrézowania, estetyki i czystosci pojazdow,

zwiekszenie liczby pojazdéw przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych,
realizacji sytemu parkingéw ,Park & Ride",

wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych,

VvV V. ¥V V VYV V V

stabilny system finansowania transportu publicznego.

Wymienione wyzej wezly przesiadkowe sg strategiczne nie tylko ze wzgledu na swoje potozenie
w powiecie, lecz takze dlatego ze w ich obrebie znajdujg sie szkoty, zaktady pracy i miejsca uzytecznosci
publicznej, z ktdorych korzystajg mieszkancy powiatu. Z tego punktu widzenia istotne jest rdwniez
posiadanie przez kazdy z wyzej wymienionych weztéw potgczen, wychodzacych poza obszar powiatu.
Biorgc pod uwage prognozy zycia ludnosci (znajdujace sie na w rozdziale 2.1. Planu Transportowego)
zamieszkujgcej teren Powiatu Krosnieniskiego, wskazane wyzej wezty sg wystarczajgce dla potrzeb i
liczby oséb korzystajgcych z komunikacji publicznej.
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13. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Rysunek 10. Gestos¢ zaludnienia w powiecie krosniefiskim

Gestosc zaludnienia

M Ludnos¢ na 1km2

Wojaszéwka
Miejsce Piastowe
Kroscienko Wyzne
Korczyna

Jasliska
Chorkéwka
Rymandéw- miasto
Rymandéw
Jedlicze- miasto 543
Jedlicze
Iwonicz-Zdrdj- miasto
Iwonicz-Zdroéj

Dukla- miasto

Dukla

Powyiszy wykres przedstawia gesto$¢ zaludnienia w Powiecie Krosnienskim z rozrdznieniem na
poszczegdlne gminy wchodzgce w sktad powiatu. Najwieksza gestos¢ zaludnienia wystepuje w miastach
powiatu tj. w Jedliczach, gdzie na 1 km?” przypadajg 543 osoby, a takze w Dukli, w ktérej na 1 km?
przypada 400 oséb. Kazde z miast potozone jest na stosunkowo niewielkiej powierzchni tj. zaledwie 6
km? zajmuje Dukla, natomiast Jedlicze 11 km® W obydwu przypadkach tak duza gesto$¢ zaludnienia
uwarunkowana jest miejskg zabudowsg i niewielkg powierzchnig zajmowang przez kazde z miast.

Najnizsza gesto$¢ zaludnienia wystepuje w gminie Jasliska, na 1 km? przypada tu 21 osdb, a takze w
gminie Dukla (obszar wiejski), gdzie na 1 km?® przypada 55 o0sdb. Jest to uwarunkowane zaréwno
istniejgcy siecig osadniczag w poszczegdlnych jednostkach samorzadu terytorialnego jak i powierzchnia
zajmowang przez gminy. Jasliska jest najmniejszg gming w powiecie pod wzgledem liczby mieszkancéw,
zamieszkujg jg 2 104 osoby. Z kolei Dukla (obszar wiejski) jest najwieksza gming pod wzgledem
terytorium w catym powiecie, rozcigga sie na obszarze 230km”.

81



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Krosnienskiego

Tabela 25. Liczba przystankéw autobusowych w Powiecie Krosnieriskim

Wzgledna Stosunek
an gestosé . gestosci
zaclil?g;?es:ia zaludnienia Liczba rlesct:\giéw sieci
(0s/km2) (zeskalowana przystankow P n)r:\ 1km2 przystankow
do miasta do gestosci
Jedlicze) zaludnienia
Dukla 63 0,12 45 0,19 1,64
'WZ‘:j”r'c,)cjz' 240 0,44 19 0,41 0,93
Jedlicze 265 0,49 90 1,53 3,14
Jedlicze
(miasto) 543 i i i i
Rymanow 94 0,17 111 0,66 3,81
Chorkéwka 175 0,32 91 1,18 3,66
Korczyna 118 0,22 70 0,75 3,45
Krs\?;i'ﬁgm 335 0,62 13 0,81 1,31
Miejsce
Piastowe 265 0,49 27 0,53 1,09
Wojaszowka 111 0,20 44 0,53 2,59
Jasliska 21 0,04 - - -
Srednio
Powiat 203 0,31 56,7 0,7 2,40
Krosnienski

Zamieszczona powyzej tabela przedstawia szczegétowo dane , ktére pokazujg dostepnosé infrastruktury
komunikacyjnej dla mieszkanncéw Powiatu Krosnienskiego. Jak widaé¢ w wiekszosci przypadkéw gestosé
zaludnienia poszczegdlnych gmin odpowiada gestosci sieci przystankowej. Dysproporcje widoczne na
podstawie tabeli s3 spowodowane duzg powierzchnig poszczegdlnych gmin, a co za tym idzie
stosunkiem liczby przystankéw do obszaru gmin. Najlepszym stosunkiem gestosci sieci przystankow do
gestosci zaludnienia charakteryzuje sie gmina, ktdra jest najmniejszg jednostka terytorialng w Powiecie
Kro$nienskim. Najgorzej natomiast prezentuje sie gmina, jednakze w tym przypadku spowodowane jest
to duzg gestoscig zaludnienia miasta przy stosunkowo niewielkiej powierzchni.

Najwiekszy wptyw na rozwigzania przestrzenne powigzane z dziatalnoscia transportowa ma kierunek do
i z Krosna oraz w mniejszym stopniu kierunek do siedziby kazdej z gmin, z uwagi na dojazd mieszkarncow
Powiatu Krosnienskiego do szkoty i pracy.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego ludnos¢ Powiatu Krosnienskiego do roku 2035 bedzie
ksztattowata sie tak, jak przedstawiono to na ponizszym wykresie. Przyjeto podziaty wiekowe
odpowiadajgce w przyblizeniu grupom sprzedazy biletdw: normalnych, ulgowych oraz emeryckich,
innymi stowy: odpowiadajgce grupom osob w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym oraz
poprodukcyjnym. Jako wartosci graniczne poszczegdlnych grup wiekowych wybrano wartosci stosowane
w statystyce:
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e Uczniowie i studenci: 0-24 lata
e Osoby pracujgce: 25-60 lat (kobiety) i 25-65 lat (mezczyzni)
e Emeryci: 60+ (kobiety) i 65+ (mezczyzni)

Rysunek 10. Prognozy zycia ludnosci w Powiecie Kro$nieriskim wedtug grup wiekowych do 2035 roku
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Rysunek 11. Procentowy udziat poszczegélnych grup ludnosci w Powiecie Krosniernskim do 2035 roku
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Podsumowujac powyzsze wykresy otrzymujemy obraz spoteczeristwa, w ktdrym zwieksza sie liczba osdb
w wieku poprodukcyjnym, zas maleje liczba dzieci przy niewielkich zmianach w grupie oséb w wieku
produkcyjnym. Zasadnicze przyczyny tej sytuacji to wydtuzajacy sie caty czas sredni okres trwania zycia
ludzi, a takze bardzo niska dzietnos¢ polskich rodzin. Wojewddztwo Podkarpackie wedtug Rocznika
Demograficznego GUS za rok 2012 ma mediane rozng od krajowej, ktéra wyniosta 38,8 lat. Wiek
Srodkowy (mediana), méwigcy o tym, ze potowa ludnosci osiggneta dany wiek, a druga potowa ten wiek
juz przekroczyta, w wojewddztwie podkarpackim z roku na rok jest coraz wyzszy. Mediana wieku kobiet
w 2012 r. dla wojewddztwa podkarpackiego wyniosta 38,2 lat (w 2002 r. — 35,1 lat), a mezczyzn 35,1 lat
(w 2002 r. — 31,8 lat). Warto zauwazy¢, ze mediana wieku kobiet i mezczyzn mieszkajgcych w miastach
ma wiekszg wartos¢ i wynosi kolejno 42,2 lat i 36,5 lat.

Prognozy ludnosci sg niekorzystne z punktu widzenia rozwoju transportu publicznego:

e Populacja w wieku produkcyjnym (18-59/64) zmniejszy sie.

e Nastgpi wzrost ludnosci w wieku 60+/65+, ktora nie korzysta regularnie z transportu publicznego
a jedynie sporadycznie, gdy zaistnieje koniecznosé wizyty np. u lekarza.

e Zmniejszenie podazy rgk do pracy proporcjonalnie zmniejszy popyt na ustugi transportu
publicznego.

o W wyniku spadku dzietnosci zmniejszy sie liczba mtodych pasazeréw na liniach kursujacych ze
wsi do miast, a takze na liniach dowozacych dzieci do szkoty.

e Liczba pasazerdw na liniach kursujgcych z i do Krosna oraz jego okolic nie powinna ulec zmianie
poniewaz jest to stolica powiatu i najwieksze miasto w okolicy, ktore stanowi cel podrézy dzieci i
mtodziezy szkolnej, oséb pracujgcych, a takze innych oséb ktére podrdzujg na zakupy lub do
lekarza.

e Gmina lwonicz-Zdrdj jest gming turystyczno- uzdrowiskowg w ktdrej znajduje sie 9 sanatoridéw
dlatego tez natezenie podréznych na liniach przebiegajgcych przez gmine réwniez nie powinno
ulec zmianie ze wzgledu na turystow i osoby starsze przybywajgce do gminy w celach
leczniczych.

e W miescie Jedlicze znajduje sie Rafineria Nafty, ktéra jest znaczagcym pracodawca na terenie
powiatu, w zwigzku z czym natezenie na liniach do Jedlicza rdwniez nie powinno ulec zmianie.

e Gmina Rymandéw nalezy do Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej ,Euro-Park
Wschodni” dlatego tez, liczba podrdznych bedzie sie utrzymywac na statym poziomie, co jest
zwigzane z dojazdami do zaktadéw pracy potozonych na terenie gminy.

e Wojaszéwka jest gmina wiejska, dlatego tez jej mieszkancy dojezdzajg do zaktaddw pracy
potozonych na terenie Krosno i Jasta. Taka sytuacja powoduje, ze natezenie na liniach tgczacych
gmine z Krosnem i Jastem réwniez nie ulegnie zmianie.

e Bardzo istotne dla catego powiatu jest utrzymanie obecnej siatki potgczen, ktéra odpowiada
potrzebom mieszkancéw. Zmniejszenie liczby kurséw spowoduje niezadowolenie mieszkancow i
efektem tego bedzie spadek liczby podréznych na liniach co spowoduje Ze bedg one
nierentowane i doprowadzi do duzych strat i ich zamkniecia, a takze uniemozliwi pozostatym
osobom ktére nie majg innego srodka transportu dojazd do miejsca pracy, na zakupy lub do
lekarza.

e Mimo spadku dzietnosci linie szkolne nie powinny by¢ likwidowane poniewaz utrudni to lub
nawet uniemozliwi dojazd dzieci do szkot.
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14. Siatka potaczen autobusowych w formie graficznej

Na terenie Powiatu Krosnienskiego dziata 32 przewoznikéw autobusowych, ktdorym zezwolenia na
prowadzenie dziatalnosci transportowej wydat:

e Marszatek Wojewddztwa Podkarpackiego
e Prezydent Miasta Krosna

Linia autobusowa jest statym potgczeniem drogowym dwadch krancowych miejscowosci oraz wybranych
miejscowosci posrednich przy uzyciu jednego lub kilku autobuséw regularnie kursujgcych miedzy tymi
miejscowosciami wedtug ogtoszonego rozktadu.

Dtugos¢ linii autobusowej jest to dtugosé trasy w km pomiedzy dwiema kraricowymi miejscowosciami
niezaleznie od ilosci kurséw autobuséw odbywajacych sie na tej linii.

Szczegdtowe dane dotyczace tras linii autobusowych i ich dtugosci zostaty omdéwione w rozdziale 3 Planu
Transportowego.

Sie¢ komunikacyjna linii przewoznikdw autobusowych pokazuje, Ze najwazniejszym punktem
przesiadkowym jest miasto Krosno. Zostato to opisane w rozdziale 12 Planu Transportowego.

Mapa przedstawiajgca uktad tras biegngcych w obrebie powiatu oraz w najblizszych okolicach znajduje
sie w Zatgczniku A.
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15. Sie€ uzytecznosci publicznej

Sie¢ uzytecznosci publicznej w transporcie zbiorowym to ustugi:

e organizowane przez wtadze publiczne,

e majace znaczenie dla spoteczenstwa, a w szczegdlnosci dla ubozszych ekonomicznie warstw
spotecznych,

e dostepne dla wszystkich warstw spotecznych.

Za przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej uznaje sie ustugi w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, wykonywane przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego i
nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Realizowanie celéw uzytecznosci publicznej nie oznacza, ze ustugi transportu publicznego powinny by¢
dostepne i konsumowane powszechnie, niezaleznie od wartosci postrzeganej przez spoteczenstwo oraz
od kosztédw spotecznych ich wytworzenia. Z punktu widzenia efektywnosci wydatkéow publicznych,
organizowanie i finansowanie ustug uzytecznosci publicznej powinno dotyczyé tej czesci ustug
dostepnych na rynku, ktére spetniajg okreslone kryteria uzytecznosci publicznej, a ich realizacja powinna
by¢ poddana presji konkurencji na etapie ubiegania sie o $wiadczenia ustug na rzecz organizatora
transportu publicznego i pasazeréw tego transportu.

Ponizej znajduje sie wykaz linii ktdre planowane sg do objecia uzytecznoscig publiczna:

Tabela 26. Linie uzytecznosci publicznej

1 Krosno Odrzykon - Ustrobna - Bratkdwka - Wojkéwka - Rzepnik
taczki Jagielloniskie - teki Strzyzowskie - Pietrusza
Wola
2 Krosno Miejsce Piastowe - Iwonicz Iwonicz Zdrdj
3 Krosno Miejsce Piastowe - Iwonicz - Klimkéwka - Rymandéw - | Wola Nizna

Posada Gérna - Rymanow Zdréj - Krélik Polski -
Szklary - Daliowa - Jasliska - Posada Jasliska

4 Krosno Miejsce Piastowe - Rogi - ROwne - Zboiska - Dukla - Barwinek
Zakluczyna - Cergowa - Jasionka - Cergowa -
Zakluczyna - Dukla - Lipowica - Nowa Wies$ - Trzciana

-Tylawa
5 Krosno Korczyna - Czarnorzeki Wegléwka
6 Krosno Kroscienko Wyzne - Pustyny - Iskrzynia - Wola Krosno
Kombroska - Kombornia - Korczyna
7 Krosno, Potok - Jaszczew - Jedlicze Mecinka(dzielnica
Szpital Jedlicza)
Wojewodzki
8 Krosno, Krosno, Huta Techniczna - Krosno, Dworzec - Bzianka
Szpital Miejsce Piastowe - tezany - Targowiska - Widacz -
Wojewaddzki | Wroblik Krélewski - Wroblik Szlachecki - Milcza
9 Krosno Gtowienka - Wrocanka - Miejsce Piastowe - Rogi - Lubatowa
Lubatéwka
10 Krosno Miejsce Piastowe - tezany - Targowiska - Widacz - Rymandéw
Wréblik Krélewski - Wréblik Szlachecki - Milcza -
Ladzin
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11 Krosno Swierzowa Polska - Zrecin - Zarnowiec - Jedlicze - Podniebyle
Dtugie - Poreby

12 Krosno Miejsce Piastowe - Rogi - ROwne - Zboiska - Dukla - Gtojsce
Teodordéwka - lwla

13 Krosno Gtowienka - Wrocanka - Nizna taka - Wrocanka Miejsce Piastowe

14 Krosno Miejsce Piastowe - lwonicz - Klimkéwka - Rymandéw - | Rymanow Zdroéj
Posada Gorna

15 Krosno Kroscienko Wyzne - Iskrzynia - Pustyny Zalesie

16 Krosno Miejsce Piastowe - tezany - Targowiska - Zalesie - Kombornia
Pustyny - Iskrzynia

17 Krosno Odrzykon - Ustrobna - Gasienice - Bajdy - Przybowka
Wojaszéwka

18 Krosno Miejsce Piastowe - Rogi - ROwne - Wietrzno - teki Kobylany
Dukielskie - Myszkowskie - teki Dukielskie

19 Krosno Swierzowa Polska - Zrecin - Bébrka Chorkéwka

20 Krosno Miejsce Piastowe - Rogi - ROwne - Zboiska - Dukla - Jasliska
Lipowica - Nowa Wies - Trzciana

21 Krosno Dobieszyn - Zarnowiec - Borek - Jedlicze - Dtugie - Podniebyle
Poreby

22 Krosno Swierzowa Polska - Zrecin - Bébrka - Nizna taka - Barwinek
Réwne - Wietrzno - Zboiska - Dukla - Lipowica -
Nowa Wies - Trzciana - Tylawa

23 Krosno Miejsce Piastowe - Iwonicz - Klimkéwka - Rymandéw - | Krélik Polski
Posada Gdrna - Rymandw Zdrdj - Krolik Polski -
Batucianka

24 Krosno Miejsce Piastowe - lwonicz - Motdawa - Rogi - Mszana
Réwne - Zboiska - Dukla - Lipowica - Nowa Wies -
Trzciana - Tylawa

25 Krosno Miejsce Piastowe - Rogi - ROwne - Zboiska - Dukla - Iwla

Zakluczyna - Cergowa - Jasionka - Cergowa -
Zakluczyna - Dukla - Nadole - Teodoréwka

Koncepcja linii uzytecznosci publicznej powstata przy uwzglednieniu linii wskazanych w ,Planie

zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego” jako

linie uzytecznosci publicznej.

Z punktu widzenia Starosty Kro$nienskiego istotne jest to, ze:

trasa Rzeszow- Krasna- Korczyna- Krosno bedzie objeta uizytecznoscig publiczng w Planie
Transportowym dla Wojewddztwa Podkarpackiego

trasa Rzeszow- Strzyiow- Wojaszéwka- Krosno- Kro$cienko Wyine- Brzozéw bedzie objeta
uzytecznoscig publiczng w Planie Transportowym dla Wojewddztwa Podkarpackiego

trasa Rzesz6w- Debica- Jasto- Krosno- Miejsce Piastowe- Rymandéw- Sanok bedzie objeta
uzytecznoscia publiczng w Planie Transportowym dla Wojewodztwa Podkarpackiego
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Mapa 7. Linie uzytecznosci publicznej
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16. Kierunki rozwoju transportu publicznego w perspektywie do 2025 roku

Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Powiecie Kro$nienskim sa:

= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spoteczne
i gospodarcze oraz zrédtfa ruchu

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego
obszaru

= przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszaru,
opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego

= zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego

= uwarunkowania wynikajgce z ochrony srodowiska naturalnego

Do gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego do 2025 r. naleza:

=  Skomunikowanie komunikacji kotowej z kolejows.

= Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej powiatu. Rozwdj infrastruktury drogowej
w szczegoblnosci tras szybkiego ruchu.

= Utrzymanie obecnej siatki potaczen autobusowych.

Przewiduje sie, ze uktad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty bedzie na sieci potaczen
drogowych przewoznikdw autobusowych i kolei. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy ustug
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, zostang okreslone w Planie Zintegrowanego Rozwoju
Transportu Publicznego Wojewddztwa Podkarpackiego.

W okresie planowania (do 2025 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania oferty publicznego
transportu zbiorowego:

1. Regularne prowadzenie badan, co 2-3 lata:

a. wielkosci popytu oraz przekrojowej struktury popytu

b. rentownosci kurséw wykonywanych przez PKS w Krosnie
Prowadzenie badan dotyczacych wielkosci popytu w okresie wakacyjnym, co 3-4 lata.
Po aktualizacji Krajowego Planu Transportowego przeprowadzone zostang kompleksowe
badania potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych
mieszkancow, ktorych wyniki stanowi¢ beda wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowej
i okreslania wymogdéw technicznych w stosunku do taboru operatora.

4. Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojazdow,
beda konstruowane w dostosowaniu do wynikdw badan potrzeb przewozowych, popytu,
preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkarncéw oraz badan rentownosci poszczegdlnych
linii komunikacyjnych.

5. Uwzglednianie potrzeb oséb niepetnosprawnych.
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17. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

17.1. Zrédta finansowania

Funkcjonowanie transportu publicznego w powiecie Krosnieniskim finansowane jest z przychodow ze
sprzedazy biletéw oraz refundacji.

Przewozy realizowane przez przewoznikdow prywatnych finansowane sg wytgcznie z przychodow ze
sprzedazy biletéw. PrzewozZnicy prywatni z reguty dowozg pasazeréow z pobliskich miejscowosci do
centrum Krosna, szczegdlnie w okolice dworca PKP i PKS.

Gtéwnym przewoznikiem realizujgcym przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie
powiatu Kro$nienskiego jest PKS w Krosnie S.A..

Wyniki finansowe PKS-u w ostatnich dwdch latach przedstawiaty sie nastepujaco:

Tabela 27. Struktura rachunku wynikéw PKS w Krosnie S.A.

Rachunek zyskow i strat 2011 2010
A. Przychody netto ze sprzedazy i zrownane z nimi, w 29 643 135,76 32 288 584,20
|. Przychody netto ze sprzedazy produktow 19 289 793,94 21 048 700,53
II. Zmiana stanu produktdw - 534 536,22 - 203 978,18
Il Koszt wytworzenia produktow na wiasne potrzeby jed. 73 215,35 135 010,76
IV. Przychody netto ze sprzedaZy towardw | materiatow 10 814 662,69 11 308 851,09
B. Koszty dziatalnosci operacyjnej 33 504 107,95 35 005 613,97
l. Amortyzacja 1262 837,32 1 458 460,00
II. Zuzycie materiatdw | energil B 469 613,59 B 537 311,09
. Ustugi obce 624 050,56 788 290,86
IV. Podatki i optaty 477 280,75 472 682,81
V. Whynagrodzenia 8 828 819,49 10 194 348,02
VI. Ubezpieczenia spoteczne i inne Swiadczenia 1723 590,94 1979 498,94
VIl. Pozostate koszty rodzajowe 1823 312,32 1 046 151,50
VI, Wartosc¢ sprzedanych towarow | materiatow 10 294 602,98 10 528 870,75
C. Zysk (strata) ze sprzedazy (A-B) -3860972,19 -2717 029,77
0. Pozostate przychody operacyjne 48 010,26 110 920,91
E. Pozostate koszty operacyjne 118 917,26 167 009,42
F. Zysk (strata) z dzialalnosci operacyjnej ({C+D-E) -3931879,19 -2773118,28
G. Przychody finansowe 2 963,32 28 929,22
H. Koszty finansowe 83 286,07 12 962,51
I. Zysk (strata) z dziatanosci gospodarczej (F+G-H) -4012201,94 -2757 151,57
J. Wynik zdarzen nadzwyczajnych (J.1.-J.11) - 2 750,00
K. Zysk (strata) brutto {1-+J) - 4014 951,94 - 2757 151,57
L. Podatek dochodowy - 205 558,00 - 28 606,00
M. Zysk (strata) netto (K-L-M) - 3809 393,94 - 2728 545,57

Jak wida¢ z powyzszego zestawienia, ze spdétka ma bardzo powazne problemy finansowe o tym swiadcza
duze straty generowane w roku 2011 i 2010. W roku 2011 strata wyniosta az 3,8 min zt co dawato
ujemng rentownos¢ na poziomie 12,9%. Niestety te wyniki pogtebity sie w poréwnaniu ro roku 2010
kiedy to strata tez byta wysoka bo wynosita 2,7 min zt przy ujemnej rentownosci na poziomie 8,5%.
Takie rezultaty swiadczg, ze PKS potrzebuje natychmiastowej restrukturyzacji operacyjno-finansowej
poniewaz dalsze kontynuowanie takiej dziatalnosci moze doprowadzi¢ do bankructwa przewoznika.
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2011 2010

Przychody z dziatalnosci przewozowej
I |wraz z dotacjg 18 828 473,07| 20979 733,11
Il |Pozostate przychody 10 814 662,69 11 308 851,09
2011 2010
Il |Koszty dzialalnosci przewozowej 23 209 504,97 | 24 476 743,22
IV |Pozostale koszty 10 294 602,98| 10 528 870,75
2011 2010

Zysk (strata) na sprzedaty z dzialalnosci

V |przewozowej -4 381 031,90( -3 497 010,11

Zysk [strata) na sprzedaiy z pozostalej
VI |dzialalnosci 520 059,71 779 980,34
2011 2010
Vil |Rentownosc z dziafalnosci preewozowej -23,27% -16,67%
Vill |Renfownosc 7 pozostofej dziofalnosci 4,81% 6,90%

Powyisze zestawienie w sposéb jednoznaczny potwierdza powyzszy wniosek o trudnej sytuacji
finansowej przewoznika oraz o duzych stratach generowanych szczegdlnie na dziatalnosci przewozowej.

Bilans 2011 2010
A. Aktywa trwale 3 556 255,97 4 686 035,08
B. Aktywa obrotowe 3 542 333,78 3 777 288,98
Aktywa razem 7 098 589,75 8 463 324,06
A. Kapitat (fundusz) wiasny - 1776 785,45 2 032 608,49

|. Kapitat (fundusz) podstawowy 4 700 000,00 4 700 000,00

V. Kapitat (fundusz) zapasowy 61 154,06

WVII. Zysk (strata) z lat ubieghych - 2 667 391,51

VI, Zysk (strata) netto - 3 809 393,94 - 2 728 545,57
B. Zobowigzania i rezerwy na zobowigzania 8 875 375,20 6 430 715,57

|. Rezerwy na zobowigzania 262 108,00 355 587,00

Il. Zobowigzania dtugoterminowe

lll. Zobowigzania krotkoterminowe 7 736 420,32 5 708 238,00
Pasywa razem 7 098 589,75 8 463 324,06

Bilans spofki jeszcze w sposéb bardziej dramatyczny pokazuje sytuacje finansowga przewoznika poniewaz
fakt, ze spdétka ma ujemne kapitaty w wysokosci 1,8 min zt swiadczy o zdolnosci upadtosciowej

przewoznika.
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17.2. Zrédta finansowania inwestycji

Obecnie finansowanie przede wszystkim inwestycji taborowych i infrastruktury odbywa sie w duzej
mierze przy wspoéffinansowaniu funduszy unijnych. Fundusze strukturalne to podstawowe instrumenty
polityki strukturalnej Unii Europejskiej. Ich celem jest wspieranie restrukturyzacji i modernizacji
gospodarek krajéow UE, a tym samym zmniejszenie dysproporcji pomiedzy poziomem rozwoju
poszczegdlnych regionéw krajéw UE. Na lata 2007-13 Polska otrzyma z Unii Europejskiej ponad 67 mld
euro, tym samym bedzie najwiekszym sposréd wszystkich panstw cztonkowskich beneficjentem srodkéw
unijnych. Przygotowane przez Polske programy operacyjne s najwieksze nie tylko w obecnej
perspektywie finansowej, ale czesto takze w historii Unii Europejskiej.

Tabela 29. Programy Operacyjne w latach 2007-2013

Nazwa % catosci Srodkow Kwota w mlid euro
PO Infrastruktura i Srodowisko 41,90 27,9
PO Innowacyjna Gospodarka 12,40 8,3
PO Kapitat Ludzki 14,60 9,7
PO Rozwdj Polski Wschodniej 3,40 2,3
PO Pomoc Techniczna 0,80 0,5
16 Regionalnych Programéw Operacyjnych 24,90 16,6
Programy Celu Europejskiej Wspodtpracy Terytorialnej - 0,7

Nalezy podkresli¢, ze wiekszos¢ srodkow wspdlnotowych dla Polski wydanych ma by¢ na infrastrukture,
w tym w bardzo duzej czesci na infrastrukture transportowa.

Prawdopodobnie wielkos¢ srodkéw unijnych w perspektywie finansowej 2014-2020 dla Polski bedzie na
podobnym albo wiekszym poziomie, jakg mamy dzi$, co moze stanowi¢ duzg szanse dla przewoznikow
takich jak PKS w Krosnie S.A., aby dokona¢ odnowy taboru samochodowego celem oferowania bardziej
konkurencyjnej oferty dla podréznego a zarazem zwiekszenia przychodéw dla przewoznika.

Podsumowujac mozina stwierdzié, ze w okresie objetym planem transportowym nalezy podda¢
gtebokiej restrukturyzacji PKS w Krosnie poniewaz bez tego dziatania spétce grozi szybkie bankructwo.
Ponadto w celu szybszego rozwoju i poprawy jakosciowej oferty przewoznika z mysla o pasazerach
nalezy wykorzystac silne wsparcie finansowe Unii Europejskiej w perspektywie finansowej 2014-2020.
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Zatacznik A. Sie¢ komunikacji autobusowej na terenie Powiatu Krosnienskiego
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